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Acredita-se que com esta pesquisa, a aplicacdo da Analise Espacial Exploratoria a modelos de regressao seja LT

difundida, pois a aplicacdo dela torna-se fundamental para a minimizacao dos erros, principalmente municipios Este indice, segundo RAMOS (2002), a autocorrelagao espacial ¢ | - " —

considerados polos e suas regioes de influéncia, na calibragdo do modelo de regressao, propiciando assim, uma calculada a partir dos desvios em relagéo a medias, como uma medida o | By indice de Moran

melhoraria na robustez desses modelos. de covariancia. Os dados sao apresentados com certa significancia AT e e LN T ey P R o 0,985
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estatistica sdo classificados em quatro grupos: Nao significantes, com Ik
significancia de 95% (classe 1), com significancia de 99% (classe 2) e ™
2. METODOLOGIA com significancia de 99,9% (classe 3). Para a andlise deste trabalho, os
dados se apresentam nao significativos € com significancia de 95%.
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i sl Para melhor explicar a varidavel quantidade de viagens dos Indice de Moran il e SRS P £

+I>| +|-| Sio| =(5a]] 4 ... , i ) ; it |

. intermunicipais do Estado do Ceara, correlacionou, atraves de uma . R —

| =575 === maniz de correlagio, 0 niimero e viagens radiais, ou scja, viagens | AUavés do valor deste percebe-se a autocorrelagdo espacial da T L

RN com destino a Fortaleza do ano de 1997, com variaveis variavel. Quanto mais proximo do valor =1 mais autocorrelacionado
oo .o i socioecondmicas explicativas (cerca de 50). Com isso, obteve-se a | €SPacialmente estd e quanto mais préximo de 0 menos q s eV i
N (R (AR (R variavel taxa de viagens que ¢ a relacdo entre o numero de viagens | autocorrelacionado esta. No Moran Map, ao lado, verifica-se que seu — gpstffmz;ptt
e e lele gl e il Ll produzidas pela populagio de 18 a 64 anos. Esta variavel foi aplicada | 1ndicede Moran€de 0,585, ou seja, vemos que a variavel tem uma boa | Znegato iz posiie
a todos os outros cenarios de estudo, que sdo divididos em viagens | autocorrelagaoespacial. : e 0
oSl o0 o i .7 radinis e regionais (viagens entre municipios com excegdo de -
A Fortaleza). E esses cendrios foram subdivididos para o transporte
regular, transporte clandestino e o total (soma dos dois anteriores)
o] G 5ffl 2L Bl &l Bl Bl e sl & ¢ paraosanosde 1997 e2004. i ) ,

ttttttttttttttttttttttttttt oo el BB R G EXCLUSAO DE ALGUNS MUNICIPIOS POLOS DO MODELO DA RGP, A PARTIR, DA

e | s [ [Bne | Bawetstor | Bt sss.. ([Frmme o @ < Totosd.. | oot | (8 3 © | G| O« o AN ALISE EXPL ORAT ORI A ESP A CI AL

DEFINICAO DOS POLOS REGIONAIS E SUAS AREAS DE INFLUENCIA _

Através do Plano de Desenvolvimento Regional do Ceara (PDR) e Ri\gﬁyﬂzgo(iopgleo;ré Tendo em vista o concgto c}e cada quadrante ¢ sabendo o INFLUENCIA
confirmacgao atraves de analises socioeconomicas dos municipios, comlfllil]auséﬁzfaas de com]E)orFamento de cahbrzigao da RGP, f) quadro aoladondicalos Polo Vizinhaca
constatou-se que os seguintes municipios sdo polos em suas regioes: P OSSIVGIS, o de y xclusao do m(’del?' Anahsa,ndo 0s quadrantes Quadrante | Vizinhaca Polo
Caninde, Baturité, Quixada, Itapipoca, Aracati, Limoeiro do Norte, problematicos, Verlﬁc.a—se q,ue. 0 Q4 ndo causara 1’1m grande &

Morada Nova, Russas, Sobral, Taua, Iguatu, Cratetis, Camocim, probl§ma na RGP, pois ele ¢é tido como uma possw.el zona de % V

Crato, Juazeiro do Norte € Barbalha. Limoeiro do Norte, Morada SIEIEIEY, 4SSt n3o atetando o mode,IQ de prev1sﬁ?. Jai0s V V

Nova e Russas, assim como Crato, Juazeiro do Norte ¢ Barbalha, Ver1ﬁ§a—se quec realrpente uma zond atll?lca ¢ causara problemas

formam entre si pélos conjugados, tendo o segundo polo na calllr)ra(;~ao €, com 1SS0, d.e\,/e.ser excluido .do .mode?lo. Para a | X X
(CRAJUBAR) uma maior polarizacio, devido até a cornubacio exclusao~ sdo pegue os municipios com Q3 significativos, ou seja,

sofrida por essas cidades. os que sao representados pelo Moran Map. 4 X X

Ja as areas de influéncia foram determinadas atraves da capacidade de

cada polo atrair viagem dos outros municipios, ou seja, se um V Nao apresenta problemas no modelo da RGP
municipio (ndo-pdlo) tiver viagem para dois pdlos, ele esta incluido na X Apresenta problemas no modelo da RGP
area de influéncia do polo que atrair o maior nimero de viagens deste. o Shmotn 3 RESULTADOS

Pélo CRAJUBAR
Pélo Iguatu
Palo Itapipoca

O mapa tematico, a seguir representa os polos € suas area de influéncia:

Polo Quixada

B o, s COMPARACAO ENTRE OS MODELOS DA RGP COM E SEM EXCLUSAO
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Feita a analise fo1 processado o modelo de regressdo geograficamente ponderado com todos os municipios. Logo em
seguida, ¢ processado novamente com a exclusao dos municipios detectados pela analise. Como tem-se os dados relativos

ANALISE EXPLORATORIA ESPACIAL DA VARIAVEL TAXA DE VIAGENS ao ano de processamento, faz-se um comparativo da taxa real com a taxa gerada com todos os municipio € com a taxa gerada
o0 comportamento espacial da variavel pode ser verificado através da analise espacial exploratoria. Com a inser¢ao dos dados com as exclusoes. A seguir, observa-se este dados atraves de mapas tematicos:
no pacote computacional GeoDa " e utilizando uma matriz de proximidade de 1* ordem (matriz que relaciona o municipio
com seus respectivos vizinhos) foram gerados alguns resultados para a analise espacial exploratoria que sao: Taxa de Viagens Radial 2004 Regular RGP - Taxa de Viagens Radial 2004 Regular RGP - Taxa de Viagens Radial 2004
> Box Map (Sem Analise) Regular
o Moran Map
o Indice de Moran
Box Map

Através do Box Map pdde-se verificar o comportamento da variavel
tava de viagens de cada um dos podlos, como esta mostrado nas tabelas
abaixo. Com isso, pode-se determinar a influéncia que cada polo passa

Box Map:
Taxa de Viagens Radial
2004 Regular

sobre a sua vizinhanca.
Radiais Regionais
. Total Regular [Clandestino Total Regular [Clandestino
Polos 20041 1997 2004] 1997 2004] 1997 Pdlos 2004| 1997 2004| 1997| 2004| 1997
Canindé Canindé
Baturité Baturité
Quixada QUixadé
- ltapipoca Itapipoca _ :
Aracali Aracati SlsteTa Rdad‘:{.al 2004 Regular
B . axade vViagens
Limoeiro do Limoeiro do [ o _ .
Norte Norte %D 0002500 Sistema Regular 2004 Radial
Indapandancia Morada 0,002900 - 0005200 RGP - Analise Espacial
[ 0005200 - 0,010400 RGP [ o
Morada Nova Nova =D,010401-D,022000 %D [ ]o-opozem
RuUssas Russas 0022000 - 1 000000 0 - 0,002900 [ ] 0002900 - 0005200
Sobral Sobral — g — il
Taua Taua I o .ov0400 - 0 022000 I 0022000 - 1000000
BOX_MAP lguatu Iguatu
2004 - Regular: Viagens Radiais Crateus Crateu? ~
B 5 hosatve e pegaio | | |22mOCHT Camocim 4. CONCLUSOES
L] Z negativo - WZ positivo CRAJUBAR CRAJUBAR
Z positivo - WZ negativo
o | | Ao analisar todos os Box Maps dos diferentes cendrios de analise, Atraveés das analise e resultados deste trabalho foi possivel concluir que:
verificando, também, os aspectos socio-econdmicos que os polos regionais o A exclusao da influéncia atipica dos pdlos nas suas regioes atraves da analise espacial exploratoria promove uma
estdo inseridos, pode-se definir as seguintes caracteristicas para cada melhoria local do modelo de geracao, ajudando assim na aplicacao do modelo da RGP;
b
. As area influéncia Slos sao similares as area melhoria do modelo da RGP, 1 rincipalmente, a
quadrante relacionado ao Box. o As are s de ue, C dospo 0S Sao0 S es s eas de melhoria do 0deoc~1 G ,Flev do,’p cipalmente,
Viagens Radiais proximidade desta area ao polo e por ser uma variavel que tem uma autocorrelacao espacial razoavel.
Q1: Polo e regiao proximas a Fortaleza, com 1sso, tendo sendo dependente da capital . ,
Q2: Polo e regiao distantes de Fortaleza, com isso, tendo certa independéncia da capital S. REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS
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