Modelos de geracao de viagens para empreendimentos residenciais verticais.
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SINOPSE

Empreendimentos residenciais, podem ser enquadrados como Polos Gerados de Viagem. O
presente artigo apresenta modelos de geracdo de viagens para empreendimentos
residenciais verticais, divisio modal das viagens geradas e percentuais de atracdo e
producdo obtidos através do monitoramento de condominios localizados na cidade de
Contagem-MG.

Palavras-chave: Condominio Residencial Vertical, Polo Gerador de Viagem (PGV), Modelo
de Geragéao de Viagem.

INTRODUCAO

No contexto do crescimento das areas urbanas, tem se tornado cada vez mais presente a
implantagdo de empreendimento residenciais verticais, que vem também evoluindo para a
construcao de condominios que reinem maiores quantidades de unidades habitacionais. Os
empreendimentos multifamiliares, em funcdo da quantidade de unidades habitacionais,
podem ser enquadrados como Polos Gerados de Viagem (PGV) e requerer licenciamento
especifico em funcdo do seu possivel impacto no sistema viario de transito e transporte. No
municipio de Belo Horizonte-MG, capital do estado de Minas Gerais, de acordo com Lei
Municipal 11.181/19 que institui o Plano Diretor, estdo sujeitos a elaboracdo de Estudo de
Impacto de Vizinhanca (EIV), empreendimentos residenciais com mais de 300 unidades
habitacionais. Na cidade de Contagem-MG, integrante da Regido Metropolitana de Belo
Horizonte (RMBH), vizinha a Belo Horizonte, conforme a Lei Municipal de Uso e Ocupacao
do Solo - 295/2020, séao definidos como empreendimentos de impacto os residenciais com
mais de 200 unidades habitacionais. Ja em Betim-MG, municipio também integrante da
RMBH com divisa a cidade de Contagem-MG, conforme Lei 6499/2019 empreendimentos
residenciais verticais a partir de 50 unidades é exigida apresentacéo e aprovacao prévia do
EIV e entre 30 e 49 é dispensado o EIV e exigida a apresentacdo de manifestacdes e
pareceres especificos de determinados 6rgaos publicos municipais, entre eles a empresa de
transporte e transito da cidade.

Para um preciso licenciamento de um empreendimento residencial, no que diz respeito ao
sistema viario de transito e transporte, é de fundamental importancia realizar uma adequada
estimativa de geracdo de viagens, sendo coerente com o padrdo construtivo dos
residenciais, classe de renda dos moradores, localizagdo geogréfica, disponibilidade de
transporte publico, entre outros. Subestimar a movimentagdo de um residencial e ndo prever
as medidas mitigadoras de impacto necessarias, pode levar apés a implantacdo do
empreendimento, condi¢gdes insatisfatorias do transito na area de influéncia direta, prejuizos
a seguranca viaria devido aos conflitos entre pedestres e veiculos ndo previstos, além do
aumento da demanda por transporte coletivo sem o devido ajuste da oferta. Por outro lado,
superestimar a geracdo, pode onerar o empreendedor em obras de medidas mitigadoras
desnecessérias, implantacéo de altera¢des de circulagéo dispensaveis, etc.

Nesse sentido, para que se tenha uma maior assertividade na previsao das viagens geradas
pelos empreendimentos, como pratica comum dos 6rgaos de transito, nos roteiros para
elaboracdo dos estudos de tréfego dos empreendimentos de impacto é solicitado que seja,
sempre que possivel, realizado monitoramento em empreendimento similar. Porém, tal
solicitacdo, onera a realizacdo dos estudos de tradfego em prazo e valor e em muitos casos &



impossibilitada em virtude de requerer autorizagdo para realizacdo das contagens no
residencial analogo.

Acredita-se que tal exigéncia dos 6rgaos de transito se da pelo fato da pouca literatura
disponivel, j& que, pelo menos no Brasil, o tema é pouco investigado.

Diante desse cenario, com o0 objetivo de contribuir com profissionais atuantes da area, o
estudo desenvolvido apresenta dados de monitoramentos de trés condominios residenciais
verticais localizados na cidade de Contagem-MG, municipio integrante da Regiéo
Metropolitana de Belo Horizonte (RMBH).

Nos condominios, foram realizadas contagens de entrada e saida nas portarias nos
intervalos de 06:00 as 09:00 e de 16:30 as 19:30 sendo classificada em: automoveis, moto,
usuarios de transporte coletivo e pedestres.

Para cada residencial foram obtidas a hora pico manha e tarde com base no maior horario
de geracdo de viagens, sendo obtido entdo: identificacdo da hora pico dos residenciais,
volumes de viagens geradas (atraidas e produzidas) por modo de transporte, modelo linear
de geracado de viagens em funcdo do total de unidades residenciais do condominio,
percentual médio de divisdo modal das viagens geradas, percentuais de distribuicdo de
atracao e producéao.

DIAGNOSTICO

Embora condominios residenciais verticais sejam empreendimentos de grande
representatividade na malha urbana, modelos de geragéo de viagens para esse perfil ainda
possuem pouca presenca na literatura. Segundo Portugal (2012), uma possivel explicacao
para a baixa investigacdo nessa previsdo de viagens, estd nas caracteristicas difusas do
uso residencial, o que torna dificil determinar a partir de que porte esse tipo de
empreendimento pode ser considerado um PGV.

Na reviséo literaria apresentada, buscou-se referenciar estudos brasileiros, para uma melhor
contextualizagcdo posterior ao modelo que seré obtido.

No Brasil, na analise de empreendimentos residenciais, destaca-se o estudo desenvolvido
por Grieco e Portugal (2010) que avaliou 11 residenciais nas regibes de Icarai e Pendotiba
na cidade de Niterdi localizada no estado do Rio de Janeiro-RJ.

No Quadro 1, tem-se um resumo das taxas médias de geracdo de viagens para automoveis
por unidade residencial (UR) obtidas nas regides de Icarai e Pendotiba, conforme estudo de
Grieco e Portugal (2.010).

Quadro 1. Resumo da taxa media de veiculos gerados por UR — Grieco e Portugal (2.010)

Taxa Média Veic Atracdo / Producgdo
Regido Gerados/UR Dominio
Manha Tarde Manha Tarde
Icarai 0,26 0,34 483254 |15% /85%| 57% / 43%
Pendotiba 1,16 1,17 15a171 |34%/66%| 61% / 39%

Oliveira e Rodrigues (2.015) desenvolveram um artigo académico obtendo equacdes de
previsdo de geracdo de viagens para 0s picos manha e tarde com base em pesquisas de
contagem de entrada e saida de 9 residenciais verticais localizados na cidade de Betim-MG,
municipio da Regido Metropolitana de Belo Horizonte-MG, vizinha a cidade de Contagem-
MG onde foram avaliados os residenciais do presente estudo. Além dos modelos, os autores
apresentaram percentuais médios de divisdo modal e percentuais de atragdo e producéo
gue estado resumidos no Quadro 2.



Quadro 2. Resumo dos modelos de geragéo de viagens — Oliveira e Rodrigues (2.015)

50 9 Divisdo Modal %
Pico Equacé&o de Geragéo R? Dominio Atra(;acz /(;/ —— 2 ~
Producdo % | Auto | Moto | Onibus A pé
Manha 0,7562UR - 35,147 | 0,9129 64 2 496 UH 18% / 82% | 32,1% | 4,9% | 20,4% 42,6%
Tarde 0,7932UR - 22,36 0,9725 61% / 39% | 35,6% | 5,3% 15,1% 44,0%

A Empresa de Transporte e Transito de Belo Horizonte-MG (BHTRANS) desenvolveu em
2.017 um ebook de modelos de geracao de viagens para a cidade em que foram calibrados
modelos de producao de veiculos no pico manha e atracdo de veiculos no pico tarde com
base em 5 empreendimentos residenciais, cujas equa¢cbes nao apresentaram valores de R?
satisfatérios. O Quadro 3 resume as regressfes obtidas em funcdo das unidades
residenciais e as indicacOes de percentuais de atracdo e producdao.

Quadro 3. Resumo dos modelos de geragéo de viagens — BHTRANS (2.017)

. . ;. Atracéo % /
P E R2
ico quagao Dominio Producao %
Manha (Producéo) 0,74UR 0,44 10% / 90%
— 1202184
Tarde (Atracéo) 0,4601UR| 0,64 70% / 30%

Ferreira (2.013) avaliou 4 residenciais multifamiliares de classe média localizados na regido
metropolitana da grande Vitoria, estado do Espirito Santo. O modelo indicado pelo autor
para estimativa de viagens totais geradas na hora pico (manha ou tarde) esta apresentado
no Quadro 4. Ferreira (2.013) ndo destaca os percentuais de atracédo e producédo. A divisdo
modal média foi calculada a partir dos resultados apresentados no estudo.

Quadro 4. Resumo dos modelos de geracéo de viagens — Ferreira (2.013)

Divisdo Modal %
Auto | Moto |Onibus| A pé
Manhé ou Tarde | 0,3627UR+165,2988 | 0,68 48 2 408 40% 12% 4% 44%

Pico Equacdo R2 Dominio

Como pratica identificada pelos autores dos trabalhos apresentados, foram as contagens
realizadas na portaria dos empreendimentos em um intervalo de pelo menos 3 horas dos
picos manha e tarde e identificando o modo de transporte utilizado. Destaca-se também a
preocupacéo de investigar empreendimentos similares.

Salienta-se a variagdo nos modelos de estimativa das viagens apresentados pelos autores,
gue mostra como a escolha de uma equacgdo para ser aplicada em um empreendimento
futuro deve ser um processo cauteloso.

A partir da reviséo literaria realizada, presume-se que a pratica usual dos 6rgaos de transito
solicitarem, na elaboracdo de estudos de trafego para implantacdo de PGVs residenciais, a
pesquisa em empreendimentos similares, dar-se-a pelos poucos modelos de previsdo de
viagens existentes e ainda pelo fato de poderem néo corresponder a realidade do futuro
empreendimento.

Nesse sentido, tem-se a importancia de maiores contribuicbes na investigacdo de
empreendimentos residenciais, objetivo do presente artigo.

PROPOSICOES

O trabalho realizado monitorou trés condominios residenciais verticais tendo como
similaridades entre o0s empreendimentos pesquisados: todos serem condominios
residenciais verticais, a area média dos aptos de 43m?2 destinados a classe média, 1 vaga de
garagem para cada apartamento, altura dos blocos de 4 pavimentos, 4 apartamentos por



andar, 16 apartamentos por bloco, em &reas urbanizadas com facilidade de acessos a
corredores viarios e disponibilidade de linhas de transporte publico.

As escolhas dos residenciais apresentados no estudo, foram motivadas pela similaridade
com empreendimentos que estavam em construgcdo e em processo de licenciamento
ambiental, nos quais os autores do artigo foram contratados para elaboragéo dos estudos de
trafego, que tinha como procedimento, para estimativa de geracéo de viagens do residencial
a ser construido, a realizacdo de contagem de trafego na portaria de residenciais analogos
conforme exigéncia do roteiro de elaboracéo do relatério de impacto no transito.

Para obtencdo da geracdo de viagens dos empreendimentos residenciais, foram
posicionados pesquisadores na portaria dos residenciais que receberam um formulario
padrao de preenchimento apresentado na Figura 1 (exemplo do periodo manhd). Nos
condominios, foram realizadas contagens de entrada e saida nas portarias nos intervalos de
06:00 as 09:00 e de 16:30 as 19:30 em um dia tipico da semana (terca, quarta ou quinta)
sendo classificada em: automdveis, moto, usuarios de transporte coletivo e pedestres.

Pesquizasdor: Nome do Residencial: Data: Diz da Samana:
Enderago:
Entrada Saida
Intervalo AUTOD MOTO ;I;;:T::; APE Intervalo AUTOD MOTO ;I:;:Téﬁz APE

06:00 06:15 06:00 06:15

06:15 06:30 06:15 06:30

06:30 06:45 06:30 06:45

06:45 07:00 06:45 07:00

07:00 07:15 07:00 07:15

07:15 07:30 07:15 07:30

07:30 07:45 07:30 07:45

07:45 08:00 07:45 08:00

08:00 08:15 08:00 08:15

08:15 08:30 08:15 08:30

08:30 08:45 08:30 08:45

08:45 03:00 08:45 05:00

Figura 1. Exemplo de modelo de formulario utilizado na contagem dos residenciais

O intervalo horario da realizacdo das pesquisas, definido pelos érgdos de transito, é
explicado pelo fato das andlises de Nivel de Servico do sistema viario serem usualmente
feitas para o pico manhd e tarde, que normalmente, nesse municipio ocorre
aproximadamente no intervalo entre 07:00 as 08:00 e de 17:00 as 18:00.

No Quadro 5 tem-se as caracteristicas dos residenciais pesquisados.

Quadro 5. Caracteristica dos condominios residenciais pesquisados

. . ‘ Média de Vagas de
. Residenciais Area dos .
Cidade . automaoveis por
Pesquisados Apartamentos
apartamento
Contagem-MG 3 Média 43m? 1

Ja no Quadro 6 tem-se a quantidade de unidades residenciais em cada condominio
pesquisado, que tiveram a sua identifica¢cdo suprimida.



Quadro 6. Total de unidades residenciais dos condominios pesquisados

Total de
Cidade Residencial unidades
habitacionais
A 256
Contagem-MG B 384
C 800

Apos a coleta de dados de campo, os formularios foram tabulados em planilhas eletrénicas
em que foram obtidos: a hora pico manhad e tarde dos residenciais com base no maior
horario de geracdo de viagens, volumes de viagens geradas (atraidas e produzidas) por
modo de transporte, modelo linear de geragéo de viagens em funcéo do total de unidades
residenciais do condominio, percentual médio de divisdo modal das viagens geradas,
percentuais de distribuicdo de atracdo e producao.

Apo6s o tratamento dos dados, foram obtidos modelos simples de regressao linear com base
nas unidades habitacionais utilizando o Microsoft Office Excel.

Para validacdo das regressdes lineares obtidas foram realizados testes estatisticos de modo
a comprovar a utilidade do modelo.

RESULTADOS

O Quadro 7 apresenta a hora pico manhd e tarde identificada para cada residencial
estudado.

Quadro 7. Hora Pico Manha e Tarde dos Residenciais

Rgsr;:jd;?cﬁzis Hora Pico Manha | Hora Pico Tarde
256 06:30 - 07:30 17:45-18:45
384 06:30 - 07:30 17:45 - 18:45
800 06:30 - 07:30 17:30 - 18:30

Os resultados de viagens geradas nos picos manha e tarde dos residenciais coletados na
cidade de Contagem-MG estao apresentados no Quadro 8 e Quadro 9.

Quadro 8. Geragédo de Viagens Pico Manha

Hora Pico Manha
UNIDADES ENTRADA TOTAL SAIDA TOTAL ENTRADA + SAIDA ENTRADA +
RESIDENCIAIS A - | ENTRADA A -| SAIDA A - SAIDA
(APTOS)  |AUTO|MOTO [ONIBUS |A PE AUTO [MOTO | ONIBUS | A PE AUTO [MOTO | ONIBUS | A PE
256 11 0 3 7 21 a4 8 22 44 118 55 8 25 51 139
384 11 3 0 4 18 59 | 14 3 17 93 70 | 17 3 21 111
800 22 2 10 6 40 129 | 37 48 26 240 151 | 39 32 58 280
Quadro 9. Geragéo de Viagens Pico Tarde
Hora Pico Tarde
UNIDADES ENTRADA TOTAL SAIDA TOTAL ENTRADA + SAIDA ENTRADA +
RESIDENCIAIS ~ - | ENTRADA - -| SsAIDA ~ -| sADA
(APTOS)  |AUTO|MOTO [ONIBUS |A PE AUTO |MOTO | ONIBUS | A PE AUTO |MOTO | ONIBUS | A PE
256 32 2 14 30 78 22 2 9 19 52 54 4 23 49 130
384 50 | 14 9 19 92 14 4 3 14 35 64 | 18 12 33 127
800 98 | 23 46 31 198 44 | 10 15 7 76 142 | 33 38 61 274

Uma vez obtida a geracdo de viagens na hora pico, foram calculados os percentuais de
atracdo e producéo e divisdo modal dos picos manha e tarde apresentados no Quadro 10 e



Quadro 11. Em média no pico manha teve-se uma relacdo atracao/producao de 15%/85%
enquanto que no pico tarde a propor¢do foi de 68%/32%. A divisio modal manteve-se
préxima nos picos manha e tarde, tendo-se na média dos dois picos: automével 50%, moto
11%, 6nibus 12% e a pé 27%.

Quadro 10. Percentuais de atragdo/producéo no pico manha e divisdo modal

Hora Pico Manha
UNIDADES ” y y DIVISAO MODAL (%) - GERAGCAO
RESIDENCIAIS 0 0 0 DE VIAGENS
ENTRADA | SAIDA | TOTAL N i
(APTOS) AUTO |MOTO [ONIBUS | A PE | TOTAL
256 15% 85% 100% | 40% | 6% 18% | 37% | 100%
384 16% 84% 100% | 63% | 15% 3% |19% | 100%
800 14% 86% 100% | 54% | 14% | 11% |21% | 100%
Média 15% 85% 100% | 52% | 12% | 11% |25% | 100%

Quadro 11. Percentuais de atracdo/producdo no pico tarde e divisdo modal
Hora Pico Tarde

UNIDADES o ” ” DIVISAO MODAL (%) - GERACAO
RESIDENCIAIS y hy i DE VIAGENS
ENTRADA | SAIDA | TOTAL . -
(APTOS) AUTO|MOTO|ONIBUS|A PE|TOTAL
256 60% 40% | 100% |42% | 3% | 18% |38% |100%
384 72% 28% | 100% |50% | 14% | 9% |26% | 100%
800 72% 28% | 100% |52% | 12% | 14% |22% | 100%
Média 68% 32% | 100% |48% | 10% | 14% |29% | 100%

Mesmo tendo-se apenas uma amostra minima de 3 residenciais para ser realizada uma
regressao linear, foi feita uma estimativa de modelo para os picos manha e tarde. Embora
as equacdes tenham apresentado resultados estatisticos satisfatérios, observa-se pelos
gréficos apresentados na Figura 2 que o residencial de 384 n&o apresentou uma geracao de
viagens esperada, tendo uma movimentacdo menor do que o condominio de 256 unidades
habitacionais.
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Figura 2. Regressao linear simples residenciais Contagem-MG

Em relac@o aos testes estatisticos, tem-se os resultados apresentados no Quadro 12, em
gue o modelo foi validado no Teste F e mesmo que tenha apresentado F de significagédo
superior a 0,05, ndo deve ser rejeitada a hipétese que o modelo seja valido para obtencéo
da geracdo de viagens, j4 que o valor obtido de F de significacdo ainda ficou proximo de
0,05.



Quadro 12. Analise estatistica do modelo de regressao linear Residenciais Contagem-MG
Equacéo Pico Manha - Residenciais Contagem
RESUMO DOS RESULTADOS
Estatistlcej de ANOVA
rearessao
R mudltiplo 0,9864 | SQ MQ F F Teste F F de Alfa Teste Alfa
P ! 9 tabelado significacdo
R-Quadrado 0,9730 Regresséo 1 107069,79 |107069,79| 72,05 18,51 OK 0,07 0,05
Erro padrdo 38,5500 Residuo 2 2972,21 1486,10
Observacdes 3 Total 3 110042
0, 0,
Variavel Coeficientes [Erro padrdo | Statt |T tabelado | Teste T | valor-P Alfa Teste . 95/’ 95& Intervf':llo de
Alfa inferiores | superiores [ Confianca
Unidades
R 0,3543 0,0417 8,4881 2,9200 OK 0,01 0,05 OK 0,1747 0,5339 OK
Habitacionais
Equacéo Pico Tarde - Residenciais Contagem
RESUMO DOS RESULTADOS
EStatIStICEil de ANOVA
regresséo
R mdiltiplo 0,9920 | SQ MQ F F Teste F F de Alfa Teste Alfa
P ' g tabelado significacdo
R-Quadrado 0,9841 Regressao 1 106390,63 |106390,63| 124,12 18,51 OK 0,06 0,05
Erro padréo 29,2777 Residuo 2 1714,37 857,18
Obsenvacdes 3 Total 3 108105
0, 0,
Variavel Coeficientes [Erro padrdo | Statt |T tabelado | Teste T | valor-P Alfa Teste . 95./0 95./0 Interv'alo de
Alfa inferiores | superiores [ Confianca
Unidades
PO 0,3532 0,0317 11,1408 2,9200 OK 0,01 0,05 OK 0,2168 0,4896 OK
Habitacionais

Para o modelo de regressdo obtido para o municipio de Contagem-MG resume-se no
Quadro 13 as equacdes obtidas para os picos manha e tarde, média de atracdo/producéao e
percentual médio de divisdo modal.

Quadro 13. Resumo do modelo de geracao de viagens residenciais Contagem-MG

. Equagédo de |Atracao % / Divisdo Modal %
Pico ~ ~ ~ . p
Geracdo |Produgéo % | Auto Moto | Onibus | A pé
Manha 0,3543UH 15% / 85% 52% 12% 11% 25%
Tarde 0,3532UH 68% / 32% 48% 10% 13,5% | 28,5%

Devido ao fato do residencial de 384 apresentar geracdo de viagens total inferior ao
esperado, foi obtido um modelo adicional de geracdo de viagens para veiculos (auto mais
moto). Na Figura 3 tem-se o grafico de dispersdo com a equacéo da reta e R2.

Viagerns Geradas Veicuos

Geragéo Velculos Pico Manha

Residenciais Contagem-MG
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Geragao Veiculos Pico Tarde
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Figura 3. Regressao linear para geracdo de auto moto de residenciais Contagem-MG

Os resultados dos testes estatisticos ao qual a equacéo foi submetida esta apresentado no
Quadro 14 que foi aprovada em todos os parametros.



Quadro 14. Analise estatistica do modelo de regresséo para veiculos Residenciais
Contagem-MG

Equacéo Veiculos Pico Manha - Residenciais Contagem
RESUMO DOS RESULTADOS
Estatistica de regressdo ANOVA
- F de
R mudltiplo 0,9998 gl SQ MQ F F tabelado | Teste F P Alfa Teste Alfa
significacéo
R-Quadrado 0,9996 Regressao 1 47616,81 | 47616,81 | 4494,60 18,51 OK 0,01 0,05 OK
Erro padrao 3,2549 Residuo 2 21,19 10,59
Observacdes 3 Total 3 47638
Intervalo
0/ 0/
Variavel Coeficientes | Erro padrao Statt |Ttabelado | Teste T | valor-P Alfa Teste . 95- % 954) de
Alfa inferiores superiores R
Confianca
Unidades Habitacionais 0,2363 0,0035 67,0417 2,9200 OK 0,00 0,05 OK 0,2211 0,2514 OK
Equacéo Veiculos Pico Tarde - Residenciais Contagem
RESUMO DOS RESULTADOS
Estatistica de regressdo ANOVA
- F de
R mudltiplo 0,9999 gl SQ MQ F F tabelado | Teste F P Alfa Teste Alfa
significacéo
R-Quadrado 0,9998 Regressao 1 40705,08 | 40705,08 | 10274,95 18,51 OK 0,01 0,05 OK
Erro padrao 1,9904 Residuo 2 7,92 3,96
Observagoes 3 Total 3 40713
Intervalo
0/ 0,
Variavel Coeficientes | Erro padréo Statt |T tabelado | Teste T | valor-P Alfa Teste . QS.A’ 95.& de
Alfa inferiores superiores R
Confianca
Unidades Habitacionais 0,2184 0,0022 101,3654 2,9200 OK 0,00 0,05 OK 0,2092 0,2277 OK

Para o modelo de geracdo de veiculos tem-se uma relacdo atracdo/producdo igual ao
modelo geral, o0 Quadro 15 resume os dados do modelo calibrado.

Quadro 15. Resumo do modelo de geracao de viagens para veiculos

. Equagéo - Geragéo ;. Atracéo % /
P R2
1c0 de Veiculos Dominio Producéo %
Manhé& 0,2363UH 0,9977 15% / 85%
256 a 800
Tarde 0,2184UH 0,999 68% / 32%

CONCLUSOES

No contexto do crescimento das areas urbanas, tem se tornado cada vez mais presente a
implantacdo de empreendimento residenciais verticais, que vem também evoluindo para a
construcdo de condominios que reinem maiores quantidades de unidades habitacionais. Os
empreendimentos residenciais, em funcdo da quantidade de unidades habitacionais, podem
ser enquadrados como Polos Gerados de Viagem (PGV) sendo imprescindivel a utilizacdo
de um modelo adequado para estimativa das viagens geradas.

Na literatura Brasileira, para condominios residenciais verticais foram verificados os estudos
desenvolvidos por Grieco e Portugal (2010) que analisou empreendimentos na cidade de
Niteréi-RJ, Oliveira e Rodrigues (2015) que avaliaram condominios no municipio de Betim-
MG e Ferreira (2013) que monitorou residenciais localizados na regido metropolitana da
grande Vitéria-ES. Na pesquisa de revisdo literaria, foi identificado também o ebook
desenvolvido pela Empresa de Transporte e Transito de Belo Horizonte (BHTRANS) que
desenvolveu modelos para residenciais no municipio.

Como metodologia para a calibragdo dos modelos por meio da técnica de regressao linear
simples, foram utilizados dados de 3 residenciais localizados na cidade de Contagem-MG
gue foram monitorados nos horarios de 06:00 as 09:00 e de 16:30 as 19:30, tendo como



finalidade a elaboracéo de estudos de impacto na circulagdo de empreendimentos a serem
implantados. Como caracteristicas fundamentais dos residenciais avaliados tem-se:
condominios residenciais verticais, blocos de 4 pavimentos sendo 4 apartamentos por
andar, unidades habitacionais de 43m?2 destinados a classe média, uma vaga de
estacionamento por veiculo, localizados em &rea urbana com acesso a corredores viarios e
disponibilidade de linhas de transporte coletivo.

Embora tenham sido avaliados apenas 3 empreendimentos, as equacdes calibradas foram
validadas por meio de testes estatisticos, tornando-se aptas para utilizagao.

Considerando a caréncia de estudos de geracdo de viagens para empreendimentos
residenciais verticais no Brasil, os dados apresentados contribuem com informacdes
relevantes para profissionais atuantes na area.
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