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RESUMO

A priorizagdo do automovel no planejamento urbano tem causado diversas disfungdes, que resultam na reducéao
do numero de pedestres e aumentam os indices de sinistros de transito. No artigo, analisou-se a aplicacdo de
intervencdes de urbanismo téatico na Praga Miguel de Cervantes, em Recife-PE, por meio dos conceitos de ruas
completas e comuns urbanos, tendo como objetivo buscar seguranca e acessibilidade para todos, com redugéo de
sinistros de transito. A metodologia utilizou contagens de trdfego para subsidiar o estudo da intervencdo que
buscou reduzir a velocidade dos veiculos e melhorar a infraestrutura para pedestres. Através do conceito de ruas
completas, concluiu-se que a modificacdo aplicou maior parte dos elementos analisados, contribuiu para a
mobilidade sustentavel e a seguranca vidria, entretanto, ndo foi caracterizada como um comum urbano, pela falta
de participacdo popular na sua proposicao e gestdo, embora seja preocupante a auséncia desse elemento para a
sustentabilidade do espago publico.

ABSTRACT

The prioritization of automobiles in urban planning has led to various dysfunctions, resulting in a reduction in
pedestrian presence and an increase in traffic accidents. The article analyzes the application of tactical urbanism
interventions in Miguel de Cervantes Square, in Recife-PE, from the perspective of complete streets and urban
commons, to achieve safety and accessibility for all while reducing traffic accidents. The methodology employed
traffic counts to support the study of intervention and aimed to reduce vehicle speed and improve pedestrian
infrastructure. Through the concept of complete streets, we concluded that the modification encompassed most of
the analyzed elements, contributing to sustainable mobility and road safety. However, was not characterized as an
urban common due to the lack of popular participation in its proposition and management, raising concerns about
the absence of this element for the sustainability of public space.

1. INTRODUCAO

Em 1961 Jane Jacobs, jornalista e escritora, revisitava a problematica do planejamento urbano
segundo a ideologia modernista, que priorizava o uso do automdvel e a separacdo dos usos nas
cidades, que resultaria em cidades sem vida e esvaziadas de pessoas. Assim, apontava para a
necessidade de mudancas importantes. O planejamento de trafego apresenta-se como algo
fundamental e diversos avangos foram observados em vistas a reduzir as problematicas oriundas
do uso indiscriminado do automdvel. Entretanto, as melhorias foram mais acentuadas nos paises
mais desenvolvidos. Enquanto isso, décadas ap0s o apelo de Jacobs, paises emergentes
enfrentaram um aumento acentuado no trafego de automoveis, acirrando a disputa pelo espaco
urbano e dificultando as condicdes de vida nas cidades para os pedestres (GEHL, 2013).

Nesse panorama, surgem disfungdes no ambiente urbano, que se traduzem em sinistros de
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transito em todo o mundo. Segundo a OMS (2021), 1,3 milh&o das mortes no transito ocorrem
todos os anos, contando ainda com cerca de 50 milhdes de feridos. Esses nimeros levam os
sinistros de transito a serem caracterizados como a principal causa de mortes de criancgas e
jovens em todo o mundo. Nesse sentido, a OMS propds um plano global, com medidas a serem
tomadas para a reducdo de mortes no transito. Dentre elas, destaca-se a necessidade de ruas
seguras, com a implementacdo de politicas para reduzir velocidades e melhorar as condi¢des
para pedestres, ciclistas e usuarios do transporte publico.

Torna-se fundamental compreender de que forma as ruas podem integrar as pessoas,
promovendo ambientes mais seguros e facilitando a convivéncia entre os diferentes modos de
transporte. Para isso, € necessario identificar como as ruas completas atuam nesse sentido. O
objetivo deste trabalho é analisar uma aplicacdo de intervencdo de urbanismo tatico sob a
perspectiva do conceito de ruas completas e comuns urbanos como uma alternativa para a
reducdo de sinistros de transito na Praca Miguel de Cervantes em Recife-PE. Além disso, busca-
se identificar as principais caracteristicas do redesenho da rotatéria da praca e como elas podem
ser inseridos no conceito de ruas completas. Também serdo avaliados 0s movimentos realizados
na intersecao e os possiveis conflitos reduzidos com a intervencao na via. Com base nos dados
de sinistros registrados nesse cruzamento, serd verificada a efetividade das medidas
implementadas, considerando o fluxo de trafego e as caracteristicas dos sinistros relacionados
as intervencgdes analisadas.

2. RUAS COMPLETAS E MOBILIDADE SUSTENTAVEL

Em 2015, a Organizacao das Na¢6es Unidas estabeleceu os Objetivos para o Desenvolvimento
Sustentavel (ODS), que propds a Agenda 2030 para que esses objetivos sejam alcancados até
2030. De acordo com a ONU (2018), o objetivo de nimero 11 trata de tornar as cidades e
comunidades mais inclusivas, seguras, resilientes e sustentaveis. A meta 11.2 busca promover
0 acesso a sistemas de transporte seguros, acessiveis, sustentaveis e a pre¢o justo para todos,
além de promover melhorias na seguranca viaria. Dentre 0s meios para atingir essa meta, esta
a expansdo dos transportes publicos, de modo que dé atencdo especial as pessoas em situacédo
de vulnerabilidade, mulheres, criancas, pessoas com deficiéncia e idosos. Logo, essa meta
revisita a necessidade de promover a mobilidade chamada sustentavel, que prioriza as pessoas
nas suas mais diversas dimensdes e da um enfoque ao transporte publico, como um dos
principais meios para a reducdo dos problemas intrinsecos ao meio urbano.

A respeito da mobilidade sustentavel e de sua importancia no contexto urbano, David Banister
aborda, dentro de sua discusséo sobre o paradigma da mobilidade sustentavel, as problematicas
envolvendo as ruas, que devem ser voltadas para as pessoas. Para isso, devem ser
implementadas reducdes de velocidades, aumentar o espaco para ciclistas e faixas exclusivas
para 6nibus. Portanto, Banister elucida a questdo da mobilidade nas ruas de modo que tais
medidas promovam a melhoria do espaco publico. Ressalta ainda, que por meio do
envolvimento dos usuérios do transporte essas mudancas serdao mais eficazes e alcancardo as
pessoas, 0 que aponta para a importancia da participacdo popular. Assim se promovera modos
mais sustentaveis e o transporte publico (BANISTER, 2008).

As ruas completas surgem como um conceito a partir do qual a rua deve ser dirigida a todos os
usuarios, de modo que propicie mais seguranca para pedestres, ciclistas, usuarios de transporte
coletivo e automdveis. Assim, se inverte a logica vigente das vias voltadas para a priorizagdo
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do uso do automdvel, criando um ambiente adequado independente das idades ou limitacdes
das pessoas (Toronto Centre for Active Transportation, 2012).

O Guia Global para Desenho de Ruas engloba propostas conforme a légica do conceito de ruas
completas. Nele se destaca a presenca de beneficios urbanisticos importantes como ruas
seguras, vibrantes e eficientes. Na seara econdmica destaca-se a economia de custos com 0s
sinistros de transito, melhoria da produtividade no trabalho pela reducdo nos tempos de
congestionamento, menor custo para construcdo e manutencao e o fato da presenca de pedestres
e ciclistas na rua aumentar vendas na regido, uma vez que pedestres e ciclistas gastam mais
dinheiro no local com compras , que condutores de automoveis (NACTO, 2016).

Além disso, NACTO (2016) também destaca os beneficios ambientais, que englobam: a
melhoria do microclima; diminui¢cdo dos ruidos urbanos com a presenca da arborizacéo;
reducdo de emissdes e poluicdo do ar; melhoria da eficiéncia energética pelo uso de materiais
reciclados ou de baixo impacto e energias renovaveis. Ainda, a presenca de vegetacao e arvores
auxilia na reducéo do estresse e do comportamento agressivo e relaciona-se com a reducao de
crimes, além das infraestruturas verdes também auxiliarem no controle das aguas pluviais.

3. OCOMUM URBANO E AS RUAS COMPLETAS

Por outro lado, o conceito de comuns surge a partir de Ostrom (1990), que apresenta essa
discussdo levando a compreensdo de que comuns se compde de recursos finitos, geridos de
maneira diversa da tradicional (publica ou privada), onde a governanca de cada individuo é
fundamental, tornando importante o processo participativo que deve envolver todos 0s usuarios
a eles relacionados. Aponta também para uma relacédo de compartilhamento de bens, desde que
existam regras para o usufruto desses bens, de acordo com cada realidade.

A partir dai, o conceito de comum urbano surge como lugar aberto ao uso publico, onde as
regras e formas de uso ndo sdo dependentes ou controladas pelo setor publico ou privado, mas
que permitam a populacdo compartilhar bens e servicos essenciais para a sua sustentabilidade.
Na aplicacgdo préatica desse conceito, as comunidades sdo fundamentais e devem estar incluidas
em um processo de ativa participacdo, desde o projeto com sua inser¢do nos debates, até a
implementacdo, de modo que seja alcancado um sentimento de pertencimento que favoreca a
sustentabilidade do espaco publico (SILVA et al., 2022).

Deve ser evidenciada também a importancia dos comuns urbanos enquanto oportunidade para
promover a mobilidade sustentavel. Nesse contexto, 0 comum pode estar integrado de modo a
contribuir para a reducdo do uso individualizado do automével (mobilidade compartilhada),
priorizacdo dos modos ativos, incentivo ao transporte publico e mudanca do padréo energético
(veiculos elétricos), que de maneira integrada podem contribuir para o atendimento do ODS 11
(BRASILEIRO, ANDRADE & VASCONCELOS, 2023). Desse modo, as ruas completas sob
0 conceito de comum urbano estardo cumprindo sua funcdo a medida que integrem a populacao
em um processo participativo. Além disso, devem promover espacos publicos mais integrados
e propiciar o desenvolvimento social e humano e garantir mais seguranga Vviaria aos seus
usuarios.

Os comuns também ja foram analisados enquanto atos politicos, como no caso de Barcelona,
em que diversas regides desenvolveram espagos com as caracteristicas desse conceito. Esses
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locais se destacaram pela presenca da participacdo popular, desde o processo de denuncias e
reivindicagdes as injusticas no ambiente urbano, em busca por solu¢des com base nos principios
de equidade e direito a cidade; partindo para a implementacdo desses espacos e na busca por
ndo depender da administracdo publica na manutenc¢édo do espago, com solucées de autogoverno
para manter o espaco publico que pode ser caracterizado enguanto um comum urbano
(CAMARA-MENOYO et al., 2022).

Portanto, o espaco publico deve ser encarado como oportunidade de ser um eixo para
prosperidade de uma cidade. O caso da Superilla del Poblenou em Barcelona, Espanha, apontou
para a necessidade de vivenciar o espaco publico enquanto oportunidade de aumentar a
sustentabilidade de intervencdes na cidade. Também destacou que repensar 0s cruzamentos,
ndo trata apenas de intervencgoes fisicas, como pinturas no asfalto. Essas a¢des devem conduzir
a mudancas de paradigma, que modifiqguem o pensamento de que a cidade ndo deve ser utilizada
pelas pessoas e incentive a utilizacdo do espago publico, que retire as pessoas das ruas e diminua
a vida coletiva nas cidades, tornando-as menos vivas (TUREGANO, 2022).

Desse modo, a utilizacdo das abordagens integrando conceitos de ruas completas e comuns
urbanos pode vir a contribuir para a implantagéo de espagos publicos voltados para a priorizacao
dos transportes publicos, dos modos ativos e contribuindo assim para a mobilidade sustentavel
na perspectiva defendida por Banister (2008), Camara-Menoyo et al. (2022) e Silva et al.
(2022).

4. METODOLOGIA

Foi realizado um estudo de caso da intervencdo de Urbanismo Téatico da Praca Miguel de
Cervantes, na llha do Leite, Recife-PE implementada em marco de 2023. Para isso, seguiu-se
o fluxograma da Figura 1, que utilizou informagdes obtidas in loco, imagens de satélite,
analisando a intersecdo por meio da literatura sobre o tema e dados de sinistros de transito.

Ferramentas
utilizadas

Analise do historico das
intervengoes de
Urbanismo Tético
Verificagdo dos
Elementos de Ruas

Imagens de satélite e
fotografias

.

Elementos do Global
Street Design Guide

Completas
i
.
Analise de Estudos Informagdes fornecidas
Preliminares pela CTTU

¥

Dados de contagem Dados de sinistros de Banco de dados
volumétrica de trafego trinsito CTTU - Recife

{ Anlise do tréfego na w [ Andlise dos sinistros ’

intersegio

Contagem in loco

Figura 1: Fluxograma da metodologia utilizada

4.1 Area de estudo
Para a verificacdo da aplicacdo pratica do conceito de Ruas Completas e sua eficacia na
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promocdo da seguranca viaria, este estudo concentrou-se na area da intersecdo em forma de
rotula localizada na Praca Miguel de Cervantes, Recife, Brasil. A praca Miguel de Cervantes
fica localizada no Bairro Ilha do Leite, que se caracteriza como nucleo do Polo Médico do
Recife, que teve origem no Hospital Pedro Il (IMIP), expandindo-se posteriormente com a
construcdo de outros hospitais e clinicas médicas, diversificadas no entorno desse bairro
(LAGO e GONGCALVES, 2010). Portanto, vale ressaltar a importancia desse Polo Gerador de
Viagens (PGV) como um ponto de atracdo de viagens, tanto da Regido Metropolitana do Recife
(RMR), como de pacientes das mais diversas cidades que se deslocam para o Recife devido a
oferta de atendimentos medicos diversificados.

A intersecdo esta localizada, em uma area cuja velocidade méaxima permitida é de 30km/h (zona
30) e passou em mar¢o de 2023, por uma intervencdo de urbanismo tatico, realizada pela
Autarquia de Transito e Transporte Urbano do Recife (CTTU) (Figura 2), com apoio da
Iniciativa Bloomberg de Seguranca Viaria Global (BIGRS). A intervencdo buscou a reducédo
da velocidade dos veiculos, pela reducédo da largura de faixa para os automdveis, minimizagédo
dos pontos de conflito de trafego e melhoria da infraestrutura para pedestres, por meio da
implementacao do conceito de ruas completas, visando a reducéo dos sinistros de transito.
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Figura 2: Localizacdo Intersecdo Praca Miguel de Cervantes
Fonte: Google Maps (adaptado)

Destaca-se um histérico das intervencgdes implementadas no desenho da rua e nas condic¢des do
trafego da intersecdo da Praca Miguel de Cervantes. E fundamental identificar que ocorreram
de forma gradual, com a implementacéo de medidas de traffic calming nos anos de 2018 e 2019,
até a implementacdo em 2023. A Figura 3 conta esse histérico.

anpet

https://proceedings.science/p/174475?lang=pt-br


https://proceedings.science/p/174475?lang=pt-br

\37°ANPET .

CONGRESSO DE PESQUISA E
ENSINO EM TRANSPORTES | NOVEMBRO DE 2023
St SANTOS-SP

‘d Agosto de 2017 :‘.' A ' ja — Nov;r(;\:);ode

Marco de 2023

A partir dai, buscou-se compreender os pontos de conflito entre veiculos, destacando os pontos
com maior risco de ocorréncia de sinistros, pontos que foram totalmente retirados pela
intervengdo ou aqueles em que o desenho atuou diminuindo a intensidade dos conflitos. A
Figura 4 apresenta imagens aéreas da rotatéria, antes e depois da intervencao.

Fonte: CTTU (2023)

4.2 Andlise dos elementos de ruas completas

Tomando como base a literatura sobre ruas completas e o Global Street Design Guide NACTO
(2016) da Iniciativa Global de Desenho de Cidades (GDCI), buscou-se elencar os principais
elementos de ruas completas abordados e quais destes estavam adequadamente aplicados na
area do estudo. Busca-se assim, observar a efetividade da implementacdo da intervencgdo e o
quanto ela reproduziu de maneira satisfatoria o conceito no que diz respeito as condi¢des da rua
e operacionais, infraestrutura para pedestres e ciclistas e as caracteristicas do transito de
veiculos motorizados.

4.3 Dados de sinistros de transito

Os dados de sinistros de transito sdo uma ferramenta que fornece informagdes importantes sobre
uma determinada localidade. A CTTU disponibiliza em seu banco de dados abertos do Recife
a informacdo dos registros relatados pelos agentes de transito. Esses registros permitem
identificar o local da ocorréncia do sinistro e as principais caracteristicas da ocorréncia, como

anpet

https://proceedings.science/p/174475?lang=pt-br


https://proceedings.science/p/174475?lang=pt-br

> 7°ANPET

CONGRESSO DE PESQUISA E 06 A .Io

\ 22::} ngp-cgngps NOVEMBRO DE 2023

veiculos envolvidos, ocorréncia de vitimas, tipo do acidente, data e hora do registro, entre
outros. Com essas informacfes foi possivel filtrar os registros para essa interse¢do, visando
identificar as principais caracteristicas dos sinistros registrados. A Figura 5 a seguir apresenta
a quantidade de acidentes por ano e por més de registro dos anos de 2016 a 2022.

Sinistros de transito anuais na Rotatéria Praga
Miguel de Cervantes

Numero de registros

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Anos de ocorréncia

Figura 5: Registros anuais de sinistros de transito na area de estudo

4.4  Dados de Volume do trafego

Uma das informacGes essenciais nas analises dos registros de sinistros viarios € o trafego da
localidade, que fornece informagdes importantes, essenciais nas etapas de planejamento. A
CTTU realizou estudo prévio, por meio de uma contagem de trafego para identificar os
movimentos mais importantes para serem analisados, com isso foi possivel que um desses
movimentos fosse suprimido, sem prejuizos ao fluxo normal. A eliminacdo desse movimento
de retorno, com volume de trdfego muito baixo, permitiu a expansdo a oeste da rotatoria,
ampliando a area de pedestres e garantindo maior aproveitamento dos espacos.

No sentido de compreender as caracteristicas do fluxo e o impacto da intervencdo nos
movimentos, foi realizada uma contagem no trafego posterior a implantacdo da rotatoria aos
moldes da realizada pela CTTU, a fim de mapear o pico da manhd, durante o periodo de 6h30
as 8h30. Foram contabilizados os tipos de veiculos e os movimentos de cada veiculo na
rotatria. Esses resultados forneceram subsidios para analisar a relacdo do trafego com os
sinistros. Tomou-se como base 0 Manual de Estudo de Trafego, DNIT (2006), para expandir a
contagem. Com os dados da contagem foi possivel calcular o volume da hora de pico,
realizando a relacdo da hora de pico com a 502 hora, que corresponde a 8,5% do VVolume Médio
Diério.

vMD = 2 1)

0085

Em que
VMD: Volume médio diario
VHP: Volume da Hora de Pico

Segundo o Manual de Estudo de Trafego (DNIT, 2006), um dia de trafego médio corresponde
a 14,5% do total semanal. Para vias urbanas, em uma terca-feira, dia em que foi realizada a
contagem, o trafego corresponde a 15,7% do total semanal, o que permite a estimacdo da média
semanal. Com essa média semanal é possivel estimar a média anual de trafego nessa rotatoria.
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VMD
VMsemanal = 0.157 2
VM gnuat = VMsemanar X 52 (semanas em um ano) 3)

Em que
VMsemanal: Volume Médio do Trafego Semanal
VManuai: Volume Médio do Trafego Anual

5. RESULTADOS E DISCUSSAO

Analisando do ponto de vista dos elementos de Ruas Completas (Tabela 1) foi possivel observar
que dos dezenove elementos elencados pela literatura e pelo Global Street Design Guide,
NACTO (2016) onze elementos foram corretamente observados na interse¢do da Praga Miguel
de Cervantes. Dois elementos estavam parcialmente implementados, enquanto quatro ndo
foram observados ou ndo estavam implementados nessa rotatoria. Os principais problemas
foram a falta de acessibilidade universal, a falta de bicicletarios publicos e locais para carga e
descarga de mercadorias; além disso, os pontos parcialmente implementados, segmentos
seguros e confortaveis e parada de 6nibus com abrigo, também séo pontos que merecem atencéo
em vistas a melhorias futuras desse espac¢o publico.

Tabela 1: Elementos de Ruas Completas na Rotatoria Praca Miguel de Cervantes

anpet

Anédlise de caracteristicas

e . Implementado
Caracteristica Especifica

NAO SIM
Calcadas (espaco de circulacao) X
Infraestrutura para pedestres Faixa de pedestres X
Rampas de acessibilidade X
Comprimento e largura X
L Segmentos seguros e confortaveis X*
Infraestrutura para ciclistas o .
Bicicletas compartilhadas X
Bicicletério publico X
Faixas compartilhadas X
Faixas exclusivas (6nibus) - -
. ) Sinalizacdo vertical X
Caracteristica do transito o )
Sinalizacéo horizontal X
Parada de 6nibus com abrigo X*
Parada de 6nibus acessivel X
. o Duragdo do ciclo do sinal - -
CondigBes operacionais ) )
Regulacdo de estacionamento X
L Largura da rua no cruzamento X
Condicoes da rua L ]
Localizagéo de arvores X
) Residuos e reciclagem X
Frete e servigos urbanos )
Locais de carga e descarga X

* Parcialmente implementado
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ndo se aplica

A anélise baseia-se nos volumes de trafego das duas contagens realizadas na intersecéo, a
primeira realizada pela CTTU no dia onze de outubro de 2022 e a segunda no dia seis de junho
de 2023. A Figura 6 a seguir, apresenta os dados volumeétricos relativos a cada um dos
movimentos realizados na intersecao e os volumes do trafego das duas contagens e a hora pico
de cada movimento. E possivel observar como movimentos conflitantes M3 e M5 e M4 com
M5. Esses movimentos concentram um elevado volume de trafego, contribuindo para que o
conflito ocorra nessa intersecéo, levando a um maior risco de ocorréncia de sinistros de transito,
uma vez que de acordo com Wang, Quddus & Ison (2009), quanto maior o volume de trafego
maior probabilidade de ocorrerem sinistros de transito.

(13

" \ \ Volume do trafego na Hora Pico
v Movimentos |[Cont.1 |Hora Pico |Cont. 2 Hora Pico
) 556|7h15-8h15 566|7h30-8h30
- 94{7h30-8h30 103{7h30-8h30
Freitas 421|6h45-7h45 413|6h30-7h30
381|6h30-7h30 378|6h30-7h30
317|7h15-8h15 408|6h45-7h45
136/6h30-7h30 123|6h30-7h30
e . M7 496[7h15-8h15 591(7h30-8h30
- " 246|7h00-8h00 263|7h00-08h00

Figura 6: Movimentos da Intersecdo Praca Miguel de Cervantes

A contagem também confirmou a predominancia do automovel, sobre os demais veiculos. A
Figura 7 apresenta o percentual de automoveis na composi¢cdo do trafego da intersecéo, que
corresponde a 76,17% da totalidade, seguido pela motocicleta com 21,17%.

Percentual por tipo de veiculo que entra na
intersecao

21,17%

m Automdveis M Motocicleta M Bicicleta Onibus ® Carga

Figura 7: Percentual do tipo de veiculo no trafego

Para determinar o volume médio diario (VMD) de veiculos que passaram pela intersecdo,
calculou-se a soma de todos os movimentos de entrada na intersecéo e sua média, sendo, M1,
M2, M3, M4, M5 e M6, fornecendo com isso 0 Volume Horéario de Pico igual a 1.770 veiculos.
A partir do volume da hora de pico foram obtidos os seguintes resultados da Tabela 2.
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Tabela 2: Volumes de trafego na intersecdo
Volume de Tréafego Numero de veiculos
Volume Horério (VH) 1.770
Volume Médio Diério (VMD) 20.824
Volume Semanal (VS) 132.637
Volume Anual (VA) 6.897.124

O Manual de Medidas de Seguranca Viaria apresenta, uma relacdo entre o volume de trafego e
0 numero de sinistros de transito anual esperado para uma via (ELVIK et al., 2015). Em uma
via que ndo tenha passado por medidas de seguranca Vviéria para a redugdo de acidentes e
levando-se em conta o volume de trafego médio diario estimado em 20.824 veiculos, 0 nUmero
esperado de sinistros de transito em um ano deveria estar entre dez e dezoito ocorréncias.
Portanto, conforme a Figura 5, verifica-se que o nimero de sinistros de transito esteve abaixo
do esperado, também verificando uma reducdo desses numeros, sendo também uma reducéao
gradual, de maneira analoga a aplicacdo gradual das medidas para melhoria do espaco publico
na intersecdo, o que evidencia a importancia de tais medidas.

Assumindo que o trafego na intersecdo foi constante nos anos de 2016 a 2022, considerando
gue ndo houve mudancas dos polos geradores de viagem que justificassem uma mudanca
expressiva do trafego naquela regido. Torna-se valido analisar os sinistros pelo volume de
trafego da regido ao longo dos anos. Para isso utilizou-se uma taxa de sinistros ocorridos por
milhdo de veiculos, de modo a mensurar 0s acidentes e sua ocorréncia enquanto ocorréncias
raras. A Tabela 3 apresenta essas taxas, sendo possivel visualizar que a partir de 2020 ha uma
reducdo na taxa média, o que pode ter relacdo com a intervencdo parcial realizada em novembro
de 20109.
Tabela 3: Taxa de sinistros por milhdo de veiculos na intersecao
Ano  Sinistros / (milh&o de veiculos)

2016 0,6352
2017 1,0164
2018 0,6352
2019 0,8893
2020 0,2541
2021 0,1270
2022 0,1270

A tendéncia de queda ao longo dos ultimos anos da taxa de acidentes por milhdo de veiculos
pode ser explicada pela implementacdo gradual das técnicas de traffic calming, que se
mostraram eficazes na promoc&o da seguranca viaria.

6. CONSIDERACOES FINAIS
Sob a dtica do conceito de ruas completas foi possivel verificar que boa parte dos elementos
foram implementados na intersecdo analisada. Tais medidas foram de encontro aos problemas
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ali enfrentados e atuaram na reducdo dos sinistros de transito, uma vez que houve uma
diminuicdo dos indices ao longo dos anos. Dai verifica-se a importancia dessas intervencdes
enguanto experiéncias que visam a promocao de modificacdes no espacgo urbano, com vistas a
fomentar uma visdo mais abrangente a respeito das problematicas urbanas.

Torna-se valido destacar, que nem todos os elementos do conceito analisado foram
implementados, evidenciado pela falta de acessibilidade universal, de bicicletarios publicos e
locais para carga e descarga. Esses elementos faltantes merecem atencéo e tornam necesséaria a
preocupacdo em promover melhorias, para dar mais condicdes a circulacdo de pessoas com
deficiéncia, a presenca de bicicletéario publico que facilite a presenca de ciclistas, melhoria das
infraestruturas para carga e descarga e melhorias nas paradas de 6nibus, que favorecam a
utilizacdo do transporte pablico. Essas mudancas, por meio de urbanismo tatico, séo em muitos
casos realizadas em carater experimental e servem para que a medida que se observa a eficiéncia
e a integracdo dos individuos no espaco publico, possam ser implementadas de maneira
permanente no espaco urbano.

Verificou-se ainda, que apesar da extensa aplicacdo dos elementos de ruas completas na
intersecdo analisada, esta intervencdo ndo se deu com a participacdo popular. Esse fato, €
influenciado pelo uso e ocupacdo do solo no entorno, constituido majoritariamente por
empreendimentos médicos e hospitalares. A falta desse elemento vai de encontro ao conceito
de comum urbano, que afirma que esse é um elemento central e fundamental, no processo de
reivindicagdo e cogestdo do espaco publico. Logo, ndo € possivel enquadrar o caso da Praca
Miguel de Cervantes como um comum urbano. E ainda plausivel apontar que a falta desse
elemento pode ser um fator limitante ou que dificulte a longo prazo a sustentabilidade da
intervencdo realizada. Em contrapartida, € necessario que haja um interesse em incluir as
pessoas que transitam nessa localidade e trabalham nos entornos, para que um processo
participativo favoreca o espaco publico, uma vez que o direito a cidade deve ser desfrutado por
todos.

Entretanto, cabe compreender que 0s espagos urbanos ndo sdo homogéneos e que solugcdes ou
intervencdes sdo implementadas de maneiras adaptadas conforme o contexto de local, que
apresenta particularidades e dificuldades distintas. Torna-se valido destacar, que a intervencéo
realizada propiciou um espaco publico facilitador para a circulacdo de bens e servicos no
entorno. Favoreceu 0 acesso das pessoas ao ambiente, diferente do que se observava, por meio
de interven¢des em melhoria da seguranca viaria, sendo beneficiados principalmente o fluxo de
pedestres e ciclistas, ndo contemplados anteriormente pelas intervencdes. Esse caso ora
analisado serve como exemplo para que outras localidades possam aplicar os conceitos
implementados em situacdes analogas.
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