Este Trabajo de Grado ha sido aprobado
en nombre de la Universidad por el
siguiente jurado examinador:

NOMBRE FIRMA

Presidente

Principal

Fecha:

Principal



AGRADECIMIENTOS

Son muchas las personas que han permitido que esta investigacion se llevara
adelante y concluyera con éxito. A todas ellas quiero extender mi agradecimiento.

Y si se me permite una licencia, en especial, quiero agradecer:

A la Profesora Josefina Mundé (Chefi), primero que a nadie, amiga y guia, por

todos y cada uno de los detalles,
A la Corporacién Microsoft por Excel, sino imposible
A los Profs. Rosa Virginia Ocana y Jorge Lusitano, por su apoyo, paciencia e impulso

A la gente del Centro Comercial Santa Fe y Centro Comercial Galerias, por su

diligencia y ayuda

Al Sr. Nicola y a Mirta, de Santa Fe Parking por toda la colaboracion y disposicion

siempre amable durante la recopilacién de informacién
Al Ing. Veraq, por sus Gtiles y amables contactos

A Marlene, por tantos tramites

Y por Gltimo a mis amigos:

A Judith, por la presién y su gran carifio

A Cristina, por el apoyo y la reconstruccién

A Erika y Susana, lobas y amigas, por su apoyo, compania y carifio
A Patricia, por ser mi mama y portarse como tal, y

A mi hermano, ahora si, del alma



DEDICATORIA

A Patricia y Marcela, grandes mujeres

A Patxi y Camila, mis hijos prestados



ESTIMACION DE TASAS DE GENERACION DE VIA)ES PARA ACTIVIDADES
COMERCIALES EN EL A.M.C.: Propuesta Metodolégica

RESUMEN

El crecimiento de la demanda y las restricciones en la expansién de la oferta de transporte
incrementan la congestion vial, por lo que es fundamental estimar las consecuencias que
las modificaciones en la estructura urbana pueden generar sobre el sistema de transporte.
Proporcionar instrumentos que faciliten esta evaluacién permite racionalizar el uso de los
recursos publicos y facilita los argumentos de negociacién con el sector privado en cuanto a
los requerimientos que debe satisfacer como consecuencia de su actuacién. En Venezuela se
ha utilizado un método sencillo de estimacion de demanda, a través de tasas de
generacion de viagjes asociadas a actividades urbanas, para medir el impacto que sobre el
transito pueden generar cambios en los usos del suelo. Hasta ahora se han utilizado tasas
descriptivas de otros paises, principalmente Estados Unidos, sin consideraciones sobre cémo
se adaptan al comportamiento de ciudades latinoamericanas.

La investigacion que se desarrolla propone estimar Tasas de Generacidon de Viajes
asociadas a una actividad urbana presente en Caracas. Al mismo tiempo pretende
desarrollar un cuerpo metodolégico sencillo, expedito, flexible y de bajo costo para
establecer la magnitud y caracteristicas de la demanda de transporte, que pueda ser
reproducible y adaptable a otras actividades o contextos de andilisis.

Como hipétesis se plantea que /os patrones de viajes que describen las tasas de generacion
de viajes desarrollas por el Instituto de Ingenieros de Transporte (ITE) para Estados Unidos,
sobrestiman el comportamiento de los viajes en Venezuela, en términos de magnitud y
concentracion horaria, dadas las condiciones culturales y urbanas, y la disponibilidad de
facilidadles de transporte presentes en cada pais.

La metodologia aplicada en la investigacién parte de la revisién de los conceptos sobre
estimacion de demanda de transporte y del andlisis de las actividades urbanas como
generadoras de vigjes. Luego procede a seleccionar el uso del suelo a estudiar y a definir
sus variables. Con la recopilaciéon y procesamiento de la data se estiman las Tasas de
Generacién en sus distintas modalidades. En forma simulténea se sistematiza el proceso
para la obtencién de las tasas y se realiza la comparacién con las tasas norteamericanas,
para finalmente establecer las conclusiones y recomendaciones a que haya lugar.

Como resultados se presenta una propuesta metodolégica general para la estimaciéon de
tasas para actividades urbanas y otra especifica para centros comerciales. Para éstos
altimos se construyen las tasas de generacion para cada caso de estudio y promedios. La
comparacién entre las tasas ITE y las estimadas arroja diferentes resultados, describiendo
un patrén de conducta diferente al de ciudades norteamericanas, que conduce a la
confirmacién de la hipétesis propuesta.

Entre las conclusiones desarrolladas cabe destacar que el método de tasas de generacion es
una herramienta valiosa para estudios de impacto vial de pequena y mediana escala, por
lo que la adaptaciéon de estos indicadores es un aporte importante en materia de
planificacién del transporte. Igualmente, la metodologia propuesta es econémica y sencilla,
en especial para el andlisis de actividades atractoras. Como recomendaciones se propone
una metodologia minima para estudios de impacto vial y se sefalan las actividades
prioritarias que pueden abordarse en futuras investigaciones.

PALABRAS CLAVE: Planificacion del Transporte, Generacién y Tasas de Viajes, Centros
Comerciales, Metodologia.
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