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|. Introducéo

O presente documento apresenta o Plano Diretor de Transporte e
Mobilidade Urbana de Uberlandia em atendimento ao Estatuto
das Cidades e as diretrizes estabelecidas pelo Plano Diretor do
municipio de Uberlandia, Lei complementar n°. 432/06, em especial
0 art. 25; e, em consonancia com as ag¢des previstas para 0 Uso e

ocupacao do solo, conforme art. 20 desta lei.

Esta € uma versdo preliminar, considerando principalmente, que
estd em fase de finalizacdo, a atualizacdo das leis do sistema
viario, parcelamento e zoneamento, uso e ocupacédo do solo, meio

ambiente, e codigos de obras e de posturas.

Ao tratar da mobilidade geral do municipio, o Plano busca a
promocao de politicas de mobilidade sustentavel, contemplando
uma rede integrada de transporte e um plano para requalificacdo da
area central com prioridade para os deslocamentos por meio do
transporte coletivo e meio ndo motorizado de transporte por

bicicleta e a pé.
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Assim, estdo consolidados neste plano os diagnosticos e
prognosticos resultantes dos trabalhos técnicos de pesquisas,
concepcdo de propostas e ainda das respectivas contribuicbes
resultantes da apresentacdo, discussdo e aprovacéo, realizada nos
trés ultimos anos (2007-2009).

O documento esta dividido em trés partes

Na primeira - é feita a Introdu¢do com uma revisao das diretrizes
do Ministério das Cidades para a Mobilidade Urbana, contemplando
também as diretrizes do Plano Diretor da Cidade de Uberlandia,
com enfoque ainda no seu processo participativo.

A segunda - apresenta o Diagnéstico e Prognéstico, que
inicialmente contextualiza o municipio de Uberlandia em seus
aspectos geograficos, econdmicos, sociais e culturais com o
objetivo de demonstrar os fatores condicionantes da Mobilidade.
Em seguida analisa o Sistema de Transportes, Circula¢@o Viaria e
Estacionamentos, apresentando também a Pesquisa de Opinido
dos diferentes atores do transito.

Na terceira - E apresentado o Plano de Ag¢des com as principais
propostas para o Cenario de Uberlandia com 1 Milhdo de

Habitantes.
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DIRETRIZES DO MINISTERIO DAS CIDADES

A elaboracao deste plano observa o novo conceito de planejamento
da mobilidade urbana, integrando-a aos instrumentos de gestdo
urbanistica, subordinando-se aos principios da sustentabilidade
ambiental e da inclusdo social. Para tanto, observa as diretrizes
estratégicas definidas pelo Ministério das Cidades para o

planejamento urbano:

1.1 Diminuir a necessidade de viagens motorizadas,

posicionando melhor os equipamentos sociais.

1.2 Repensar o desenho urbano, planejando o sistema viario
como suporte da politica de mobilidade, com prioridade para a
seguranca e a qualidade de vida dos moradores em detrimento da

fluidez do trafego de veiculos de passagem.

1.3 Repensar a circulacdo de veiculos, priorizando 0os meios ndo
motorizados e de transporte coletivo nos planos e projetos,
considerando que a maioria das pessoas utiliza esses modos para

seus deslocamentos.
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1.4 Desenvolver os meios ndo motorizados de transporte,
valorizando a bicicleta como um meio de transporte importante,

integrando-a com o modo de transporte coletivo.

1.5 Reconhecer a importancia do deslocamento dos pedestres,
valorizando o caminhar como um meio de transporte, incorporando

a calcada como parte da via publica.

1.6 Reduzir os impactos ambientais da mobilidade urbana, uma
vez que as viagens motorizadas produzem poluicdo, e estimular o
uso de transporte nao-motorizado, a pé e por bicicleta, e de

combustiveis renovaveis menos poluentes.

1.7 Propiciar mobilidade as pessoas com deficiéncia e
restricdo da mobilidade, permitindo o acesso dessas pessoas a
cidade e aos servigos urbanos.

1.8 Priorizar o transporte coletivo no sistema viario.

1.9 Estruturar a gestdo local, fortalecendo o papel do 6rgéo

publico gestor dos servigcos de transporte e transito.
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DIRETRIZES DO PLANO DIRETOR DE UBERLANDIA PARA A
MOBILIDADE URBANA

A mobilidade, enquanto conjunto de deslocamentos a pé ou
motorizados, realizados em determinados espacos sociais, revela
0s aspectos dindmicos da circulacdo de pessoas ou mercadorias
no municipio, e estes aspectos refletem por sua vez a qualidade de

vida em Uberlandia.

As caracteristicas relativas a mobilidade compreendem o sistema
viario, circulacdo de veiculos, bicicletas, pedestres, transporte de

passageiros, transporte de carga e acessibilidade.

De acordo com o Plano Diretor de Uberlandia, aprovado através da
Lei Complementar n°. 432/06, em 19 de outubro de 2006, Artigo 25
do Capitulo VI da Mobilidade, estdo consideradas as seguintes

diretrizes gerais para a promog¢ao da Mobilidade Urbana:

e Elaborar o Plano de Mobilidade Urbana e Rural que dé

prioridade aos transportes ndo motorizado e coletivo;
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e Consolidar o Sistema integrado de transporte - SIT, com a

criacdo da rede integrada de transporte coletivo;

e Racionalizar a circulacdo de bens e mercadorias;

e Humanizar os trechos rodoviarios que cortam a malha
urbana, por meio de adequacao urbanistica, sobretudo nas

travessias de pedestres;

e Elaborar projetos visando a implantacdo de ciclovias nos
fundos de vale e a implementacdo de rede cicloviaria
integrada, contemplando o deslocamento casa-trabalho e a

inter-modalidade;

e Elaborar o plano de gestédo de pavimentos urbanos voltados

principalmente para as linhas do transporte coletivo.
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ACOES DE DESENVOLVIMENTO DA POLITICA DE

MOBILIDADE URBANA

De acordo com o Plano Diretor - Lei n°. 432/06, Artigo 26, Capitulo
VI - da Mobilidade, as acdes de desenvolvimento da politica de
mobilidade urbana e rural no municipio, séo:

| - fortalecer as ligacBes viarias entre distritos e a area
urbana do municipio, para adequar 0os acessos aos locais voltados
para o turismo e lazer;

Il - promover estudos visando a criacdo entre a sede e 0s
distritos de Cruzeiro dos Peixotos e Martinésia de uma ciclovia
paralela a rodovia;

Il - Viabilizar a implantacdo dos terminais do transporte
coletivo no Setor Sul, Sudoeste, Noroeste e Leste;

IV - Promover estudos visando a criagdo de anel pericentral
para circulagdo do transporte coletivo, com o fim de consolidar a
integracao fisica e temporal no Setor Central;

V - Promover estudos visando a criacdo de anel de
interligacdo entre terminais de integracgéo;

VI - Incrementar linhas inter-bairros contemplando ligagéo

de terminais existentes e futuros;
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VIl - Complementar o Anel Viario nos trechos Nordeste e
Sul;

VIII - Implementar a integracdo intermodal de bens e
mercadorias e estabelecer rotas para o trafego na area urbana;

IX - Viabilizar parcerias com o Departamento Nacional de
Infra-estrutura em transportes - DNIT e Departamento Estadual de
Estradas e Rodagem DER, para elaboracdo de projetos
urbanisticos e paisagisticos nas margens das rodovias que estédo

dentro do perimetro urbano.
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MOBILIDADE URBANA E DESENVOLVIMENTO URBANO

Diretrizes do Plano Diretor da Cidade para a Expansao Urbana

Além de seguir as diretrizes para a mobilidade, as propostas
apresentadas no desenvolvimento deste plano, com opcéo pelo
desenvolvimento dos corredores e a estruturacdo viaria com a
criacdo de anéis, se prendem ao estabelecido no Plano Diretor do

Municipio para a expansédo urbana, com 4 eixos de estruturacéo.
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EIXOS DE ESTRUTUTRACAO URBANA

“Capitulo 11l do Plano Diretor de Uberlandia, Lei n°. 432/06, secgéao |

da Estruturacdo dos Bairros”.

Art. 8° - A expansdo do centro urbano e o crescimento da cidade
devera se orientar de acordo com 0s quatro eixos de estruturacao

urbanos a seguir descritos:

| - Eixo Estrutural Nordeste, composto pelas avenidas
Afonso Pena e Jodo Pinheiro, ligando o centro ao Bairro
Umuarama,;

Il - Eixo Estrutural Sudeste, que coincide com a Avenida
Jodo Naves de Avila, ligando o centro a regido dos bairros Santa
Méonica, Segismundo Pereira e Santa Luzia;

lll - Eixo Estrutural Norte, que tem por suporte a Av. Trés
de Outubro/Av. Cleanto Vieira Gongalves;

IV - Eixo Estrutural Oeste, constituido pelas Avenidas
Getulio Vargas e Imbaubas ligando o centro a regido dos Bairros

Luizote de Freitas e Mansur;
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PREFEITURA DE UBERLANDIA

Eixos de Expanséao
Urbana

Eixo Sudeste
- Eixo Norte
— Eixo Nordeste
— Eixo Oeste

Terminais de
. Integragdo SIT

Fonte: F.D Plano Diretor Lei 432/2006
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Macrozoneamento

LEGEMDA

Zoneamento Proposto

1* Anel — Setor Central
2° Anel — Termingis
3% Anel — Perimetra Urbano

O Terminois Integragdo SIT

Fonte: FPMU
Desenho: Gustavo Eugénio
Dota: Abril 2007
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MOBILIDADE URBANA E ZONEAMENTO DO PLANO DIRETOR

Os anéis de integracdo aqui apresentados referem-se aos
estabelecidos no Plano Diretor, Lei n° 432/06 nos capitulos V - Do
Uso do Solo, Art. 23 e Capitulo VI Da Mobilidade no Art. 26 - IV, V

e VI conforme descritos e demonstrados nos mapas a seguir:

Art. 23. O macrozoneamento do Distrito Sede sera dividido na
forma do Anexo Il desta Lei Complementar, com o seguinte

detalhamento:

| - MACROZONA DO 1° ANEL - MZ1A:

a) compreende a area entre as avenidas Rondon Pacheco, parte da
sobreposicdo das Rodovias BR-050 / BR-365 / BR-452 e parte do
Rio Uberabinha;

b) essa area encontra-se na regido central consolidada, adensada,
com infra-estrutura otimizada e conta com a presenca do terminal
central de transporte coletivo;

c) deverd ser priorizada a requalificacdo da area central e do

fundinho;
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Il - MACROZONA DO 2° ANEL - MZ2A:

a) compreende a regido entre o 1° e 0 2° anéis;

b) o 2° anel sera elo entre os terminais de transporte coletivo,
existentes e a serem construidos;

C) nessa regido ocorrera a densificacdo da habitacdo nos nés de
transporte publico e ao longo dos eixos estruturais e a consolidacéo

dos subcentros.

Il - MACROZONA DO 3° ANEL - MZ3A:

a) compreende a regido entre 0 2° e 0 3° anéis. O 3° anel é
compreendido pelos limites do perimetro urbano;

b) essa regido apresenta concentragcdo de bairros periféricos, areas
ndo parceladas e grandes industrias e servicos e sera incentivada a
criacdo de ndcleos de vizinhanga, a implantacdo de zonas
Especiais de Interesse Social - ZEIS e a consolidagcdo do anel de

servicos (logistica).
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PARTICIPACAO DA SOCIEDADE

Em 2008 foi instituido o Conselho Municipal do Plano Diretor,
que tem por principal atribuicdo avaliar, debater e opinar sobre a
politica de desenvolvimento urbano, regulamentacéo, implantagéo,
gestdo e monitoramento do Plano Diretor 2006, em conjunto:

governo e sociedade.

A plenéria do Conselho é composta por 52 membros titulares e foi
subdividida em dois grupos de trabalho: os Comités Técnicos e as
Comissdes Internas. Os Comités sdo formados por Servidores
Publicos e as Comissbes por Representantes da Sociedade Civil,

membros do Conselho.
As Principais Atribuic6es dos Comités Técnicos, séo:

| - realizar pesquisas, levantamentos de dados e todos o0s
trabalhos técnicos necesséarios para subsidiar as discussdes

tematicas junto as Comissdes Internas, em primeira instancia, e,

posteriormente apresentar ao Plenario, no prazo por ele fixado;
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Il - promover articulacdo com os 6rgdos e entidades
promotoras de estudos, propostas e techologias relacionadas a
Politica Municipal de Desenvolvimento Urbana;

Il - avaliar as politicas municipais e estaduais de
desenvolvimento urbano e subsidiar o Plenario na analise dessas
politicas;

IV - encaminhar propostas ao Plenéario do Conselho.

A etapa em andamento é a revisdo e atualizacdo das legislacdes
dos instrumentos urbanisticos, que deve ser concluida até outubro

de 2010, conforme consta no Art. 4° do Plano Diretor:

| - Legislacdo de Parcelamento e Zoneamento do Uso e
Ocupacéo do Solo;

Il - Lei do Sistema Viario;

Il - Codigo de Postura;

IV - Cédigo de Obras;

V - Codigo Tributério;

VI - Lei do Meio Ambiente, e;

VII - Codigo de Saude.
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II. DIAGNOSTICO E PROGNOSTICO
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1 CONDICIONANTES DA MOBILIDADE URBANA

1.1 Caracterizacéo Fisica

Uberlandia encontra-se localizada na Mesorregido do Triangulo
Mineiro/ Alto Paranaiba - Estado de Minas Gerais - Regido Sudeste
do Brasil, a 18°55'23" de latitude sul e 48°17°19" longitude oeste.

O Municipio possui area total de 4115 km?, sendo a area urbana de
219 km2 e tem como municipios limitrofes: Araguari, Indianépolis,

Monte Alegre de Minas, Prata, Tupaciguara, Uberaba e Verissimo.

O desenvolvimento urbano da cidade esta diretamente ligado a
uma posicao geogréfica estratégica no centro do pais. A malha
Rodo-ferroviaria e o Terminal Intermodal de Cargas ligam a cidade
aos principais mercados internos, ao Mercosul e ao mundo.

Uberlandia constitui-se num importante entroncamento rodo-
ferroviario, que facilita a comunicagdo com os principais centros

urbanos das regides Sudeste e Centro-Oeste.
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Uberlandia - MG: Distancias (km) por Modal de Transporte

Aeroportos | P. Maritimo | P.Hidroviério | Ferrovias Rodovias
Brasilia BSB | Paranagua | Chaveslandia | B.Horizonte | B.Horizonte
336 1070 288 874 556
Confins Rio Janeiro lturama Brasilia Brasilia
454 960 247 477 435
Congonhas Santos Campinas Curitiba
552 660 600 942

Galedo Vitéria Rio Janeiro | Rio Janeiro
677 1080 1218 979
Goiania Gyn Santos Santos
271 851 662
Guarulhos Séo Paulo Séo Paulo
537 709 590
Viracopos Vitoria Vitéria
472 1579 1081

Passam pela é&rea urbana a Ferrovia Centro Atlantica e as
seguintes rodovias que interceptam o municipio: BR-050, BR-365,
BR-452, BR-497. A sede do municipio dista a 556 km de Belo
Horizonte, 590 km de S&o Paulo, 435 km de Brasilia, 360 km de

Goiania e 979 km do Rio de Janeiro.
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1.2  CARACTERIZACAO SOCIO-ECONOMICA
1.2.1 Populacéao
O Municipio possui uma populacdo de 634.345 habitantes

(IBGE/Estimativa da populacdo 2009), sendo uma média de
97,56% urbana e 2,44% rural.

Uberlandia-MG - Evolugéo Populacional
Ano 2000 20012 20022 20032 2004
Populacéo | 501.214 | 517.804 | 534.943 | 552.649 | 570.042

Ano 20052 20062 20072 20082 20093

Populagéo | 585.262 | 600.368 | 608.369 | 622.441 | 634.345

Fonte: IBGE? - Censo 2000; IBGE?2 - Estimativa 2001 a 2008;
IBGE 3 - Projecao 2009.

Atualmente € a 22 maior cidade do estado de Minas Gerais, possui
a maior populacéo do interior do estado, sendo a segunda maior do
interior do Brasil. Entre os municipios brasileiros mais populosos
encontra-se na 282 posicdo. O crescimento populacional de

Uberlandia apresenta uma taxa de 3,31% anual.
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1.2.2 Taxa de Motorizacao

Uma analise importante refere-se a Taxa de Motorizacdo, que
corresponde a quantidade de habitantes por veiculo, e ao indice de
Motorizagdo, que diz respeito ao numero de veiculos a cada 100
habitantes. A cidade apresenta resultados acima da média do

estado e proximos aos da capital, Belo Horizonte.

Taxa e Indice de Motorizagdo

_ Taxa de Motorizacéo indice de
Localidade _ ) _
(Habitantes/veiculos) Motorizacéao
Uberlandia 2,3 44,2
Belo Horizonte 2,0 49,1
Minas Gerais 3,2 31,4

Fonte: DETRAN/MG jul/2010 - IBGE estimativa 2010

Uberlandia apresenta a segunda frota do estado de Minas Gerais,
possuindo atualmente com 299.959 veiculos e 89.009 motocicletas
(DETRAN-MG e DENATRAN/ 31julho/2010), ou seja, transporte
individual motorizado expressivo. As anadlises referentes ao
aumento da frota e populacdo demonstram que, € maior a evolucao

da frota. (gréafico a seguir).
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Taxade MOTORIZACAO do municipio de Uberlandia-MG
2000a 2010

BTaxa de Motorizagio

3,50

2.98 3.01 3.01 3.01 3.02 987
. 78

3.00 Al B

’ 2.45
2,50
2.00
1.50
1.00
0.50
0.00 . . . . . . : : .

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
Fonte: CETRAN-MG/ 2010 até 31 de julho
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1.2.3 Educacdao

De acordo com dados do BDI - Banco de Dados Integrados de
2007. A cidade oferece cerca de 170.000 vagas distribuidas nas
escolas, considerados o ensino fundamental, médio e superior.
Conforme quadro destaca-se o elevado numero de alunos no
ensino superior (30.000), superando o nimero de alunos no ensino
médio (25.000).
Quadro Geral do Ensino em 2007

. . Rede
Modahidades de Ensino Municipal | Estadual | Federal |Particular Total
N° Escolas 102 69 03 128° 302
. Educacao Infantil 0 a 6 anos 10.057 - 156 | 5.282 15.495
2 o Ensino Fundamental 38.739 34.072 685 | 9.718 83.214
§ E Ensino Médio (2° grau) - 20.281 304 | 5.132 25.717
= = Ensimo Especial - 419 - 310 729
2 -fé Educacéo de Jovens e Adultos 3.750 6.379 95 | 1.263 11.487
- ~ Educacéo Profissional - - 8022 | 2.443 3.245
Ensimo Superior - - 15412 {15.297 30.039
Total (alunos) 52.546 61.151 17.454 139.445 169.926
Total (professores) 3.348 2.365 1.377% | 2.090° 9.180
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i O Municipio conta atualmente com 321 escolas com predominio da
2010 Modg::gﬁ]%e e % Participacado P P
— rede publica (56,86%); das instituicbes de ensino superior 3 séo
Municipal 106 33,02%
Estadual 69 21,50% publicas e 15 séo particulares.
Superior Publica 03 2,34%
Superior Particular 15 4,67%
Particular 128 39,88%
TOTAL 321 100,00%

Gréfico Geral do Ensino em 2010

Modalidade de ENSINO do municipio de Uberlandia-MG
2010

@Municipal BEstadual @Superior Publica @Superior Particular @Particular

4.67% 2.34%
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1.2.4 Producdo Econémica

Uberlandia é o segundo mercado potencial consumidor de Minas
Gerais, € a cidade que mais cresce no Tridangulo Mineiro; a
economia se baseia na agroindustria que forma na regido um

importante centro industrial.

O distrito industrial tem 9.6 milhdes de m2 e possui 266 empresas
instaladas em variados setores: alimenticio; armazenamento;
atacado-distribuidor; bebidas; embalagens; gases industriais; pré-
moldados; produtos quimicos; produtos de irrigacdo; produtos
metalicos; processamento de graos; processamento de couros;

tabaco; téxtil; transportadoras.

O setor atacado-distribuidor soma 4 bilhdes por ano em
faturamento. As empresas do segmento da logistica, como
operadores, transportadoras e Centros de Distribuicdo estéo
sediados na cidade, devido principalmente a sua localizagdo
geografica na regido central do Brasil. Cinco dos maiores
atacadistas do pais, com atuacdo nacional e internacional, estdo

em Uberlandia: Martins, Arcom, Peixoto, Unido e Alianca.
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1.2.5 Indicadores de Desenvolvimento

O Municipio possui indice de Desenvolvimento Humano - IDH da
ordem de 0,83 (BDI1/2008).

E um centro urbano de grande relevancia politica e econdmica.

Esta relevancia é resultado do desenvolvimento da cidade, situacéo
gue implica em uma série de atributos, dos quais se destacam o
mercado de trabalho, os incentivos governamentais, méo de obra
qualificada disponivel, além da presenca de bens e servigos
especializados para atender a populacdo local e também de outros

municipios da regiéo.

Todas estas caracteristicas, consequentemente, implicam em um
crescimento populacional constante e expressivo que anualmente
influencia a dinamica urbana e, coerentemente, o sistema de

transporte urbano.
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1.3 ESTRUTURA URBANA

1.3.1 Rede Viaria e Transporte de Passageiros e Cargas

O municipio € servido por uma extensa rede rodoviéria,
caracterizando-se como importante entroncamento rodoviario,
através das rodovias BR-050, BR-365, BR-452 e BR-497, que
atendem a regido.

A malha rodoviaria municipal € abrangente, ligando a sede, os
distritos e as diversas localidades. Destaca-se a Rodovia Municipal
Dona Neuza Rezende com pavimentacdo asféltica recente, no
sentido noroeste, conectando com os Distritos de Martinésia e

Cruzeiro dos Peixotos.

O aeroporto de Uberlandia tem capacidade para atender 600 mil
passageiros por ano e opera linhas regulares par as principais
capitais. Uma gleba de 310 mil m2, doada pela prefeitura a Unido,
além de possibilitar a ampliacdo da pista, permitird a implantacéo
da é&rea intermodal de cargas, para maior agilidade no despacho
de encomendas. Esta prevista pela Infraero investir 80 milhdes no
novo terminal de cargas e passageiros com demandas

internacionais.
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Uberlandia possui ramais ferroviarios na regido norte, leste e
nordeste, proximos ao Distrito Industrial e Aeroporto. E atendida
pela Ferrovia Centro-Atlantica S/A, que se conecta com importantes

centros regionais.

O Porto Seco do Cerrado, situado no distrito industrial, com area
superior a 50 mil m2, oferece servicos aduaneiros em uma infra
estrutura composta por 3 armazéns, balanca ferroviaria e
rodoviaria. Permite, pois, a integracdo intermodal e comporta o
recebimento, estocagem, armazenagem e transbordo de carga em

terminal alfandegado.

Apesar de ndo ser banhado por rios que comportam embarcagctes
de carga, o municipio tem facilidade de acesso a hidrovia Tieté-
Parana e valoriza esse tipo de transporte que é um dos mais
econdmicos e de menor impacto ambiental. Interligada a
Chaveslandia, distrito de Santa Vitéria-MG, pela BR-365, a
hidrovia é bastante utilizada para transportar produtos destinados

a exportacgao.

A figura a seguir caracteriza a rede ferroviaria e rodoviaria de

Uberlandia.
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1.3.2 Rede Viaria Urbana

A caracteristica basica do sistema viario é a estrutura em grelha, na
qual a regido central funciona como articuladora da expanséo
urbana através de eixos estruturais; com importantes vias arteriais
de contorno implantadas sobre os coOrregos, como as Avenidas
Getulio Vargas e Rondon Pacheco, e ainda vias arteriais de ligacao
como as Avenidas Jodo Naves de Avila e Monsenhor Eduardo,
implantadas na area remanescente de um ramal ferroviario

desativado.

A hierarquizacdo do sistema viario é regulamenta pela Lei
Complementar n°. 374/04, de forma integrada com a legislacdo de
Parcelamento e Zoneamento do Uso e Ocupacédo do Solo e com o
Sistema Integrado de Transporte. Conforme disposto no Plano
Diretor do Municipio, 0s instrumentos urbanisticos estdo em

processo de revisao e atualizacao.

De acordo com a revisdo e atualizacdo da Lei do Sistema Viério,
ela é estruturada em sete capitulos sendo que um deles
(CAPITULO V) dedicado as calgadas contemplando avanco no

tratamento ao deslocamento a pé sua prioridade e acessibilidade.
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No CAPITULO IIl, é estabelecida a hierarquizagdo das vias do

sistema viario urbano e rural, conforme transcreve-se:

Art. 6° A hierarquia viaria é estabelecida em funcéo da capacidade
de trafego, da integracdo com a mobilidade e malha urbana, e da
compatibilidade com o0s usos estabelecidos pela Lei de
Parcelamento e Zoneamento do Uso e Ocupacdo do Solo do

Municipio de Uberlandia.

Art. 7° O Sistema Viario do Municipio compde-se de urbano e rural,

estruturados de acordo com a seguinte hierarquia viaria:

| - Sistema Viario Urbano:

a) Rodovias, Anel Viario e Ferrovias;
b) Via Estrutural;

c) Via Arterial,

d) Via de Transposicao;

e) Via Coletora;

f)  ViaLocal;

g) Via Marginal,

h) Ciclovia ou Ciclofaixa;
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i)  Viade pedestre;
j) Viade servico;
k) Rotas Urbanas de Carga (RUC).

Il - Sistema Viario Rural:

a) Rodovias Federal, Estadual e Municipal;
b) Anel Viério;

¢) Ferrovias;

d) Estrada Alimentadora ou Vicinal;

e) Estrada de Penetracdo ou Corredor.

Em anexo no final deste diagndstico é apresentada a propositura

da Lei do Sistema Viario com o respectivo Mapa de sua hierarquia.

Destaca-se ainda a criagio de uma rota de cargas na
hierarquizacdo do sistema viario, de grande relevancia para o
Municipio, considerado a sua referéncia como Centro Atacadista
Distribuidor.
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A partir do mapa da logistica de Uberlandia, a seguir, pode-se
constatar que existe uma regido favoravel a localizacéo do Terminal
de Cargas de Uberlandia, uma vez que Distrito Industrial,
Aeroporto, Estagéo Ferroviaria e principais eixos rodoviarios estdo
localizados nos Setores Norte e Nordeste da cidade. Pode-se
observar que as empresas do Transporte Rodoviario de Cargas
encontram-se distribuidas de forma espalhada pela cidade,

gerando os chamados conflitos de vizinhanca.

Neste sentido, deverdo ser somados esforcos para maior
setorizagdo do transporte rodoviario de cargas e sua integracao

através da implementacédo de Terminal Intermodal.

1-24



i SETTRAN - Secretaria Municipal Plano Diretor de Transporte e Mobilidade Urbana de Uberlandia - Versao Preliminar

| de Transito e Transportes

PREFEITURA DE UBERLANDIA
Traalhando por uma cidade malnor

UBERLANDIA - M5
2008

MAPA DA LOGISTICA
EM UBERLANDIA

+ B

LEGENDA

d F3] 20045 UE SERACUS ESPECUAIS furusmes ¢ e e cane o

o . T DISTRITO INDUSTRIAL

15777 AEROPORTG E AREM DE E¥PANSSQ P/ TERMINAL OF CARGA SEFEA

%
i

ESTAGAD FERROMARIA

# ™ EMPRESAS DU TRANSPORTE DE CARBAS

PORTS SECO OO CERRALD

2,

——— ANEL “IARK:
ANEL WIARID & IHPLANTAR

FERFOWA

g Qrgonizogher Aian [ Julels / Sergic

.
Fonle, SETTREM 7 2006
Secretoria Municipal de Transio & Tronsporle
SETRIM /1996 — Sindieolo dos Empresns del
Tronspere de farga da Trarguls

1-25

PlanMob_Udi



{ SETTRAN - Secretaria Municipal
I de Transito e Transportes

14 FROTA TOTAL DO MUNICIPIO

A frota do municipio de Uberlandia apresenta crescimento
constante, conseqiiéncia, dentre outros fatores da evolucdo

populacional da cidade.

Frota Veicular do Municipio (Dezembro/2009)

Categorias Qtd % Categorias Qtd %
Automovel 147.945 | 52,79 |Onibus 1.440 0,51
Bonde 00 0,00 | Quadriciclo 00 0,00
Caminhéao 9.795 3,50 |Reboque 7.220 2,58
Caminh&o Trator 2.935 1,05 |Semi-Reboque 3.274 1,17
Caminhonete 16.781 5,99 |Side-Car 12 0,00
Camioneta 6.012 2,15 |Outros 26 0,01
Chassi Plataforma 04 0,00 | Trator Esteira 00 0,00
Ciclomotor 1.368 0,49 | Trator Rodas 136 0,05
Micro Onibus 873 0,31 |Triciclo 59 0,02
Motocicleta 67.612 24,15 | Utilitario 655 0,23
Motoneta 13.951 498 |TOTAL 279.948 | 100,0

Fonte: Departamento Nacional de Transito (DENATRAN)
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Evolugcédo da FROTA do municipio de Uberlandia-MG
2000 a 2010

®Evolucdo da Frota
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Fonte: DETRAN-MG / 2010 até 31 de junho

PlanMob_Udi 1-27



P |

PREFEITURA DE UBERLANDIA
Trabalhando pot Uma cidde melor

I de Transito e Transportes

SETTRAN - Secretaria Municipal Plano Diretor de Transporte e Mobilidade Urbana de Uberlandia - Versao Preliminar

Evolugdo de MOTOCICLETAS do municipio de Uberlandia-MG
2000 a 2010
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15 SISTEMA SEMAFORICO

O gerenciamento dos tempos dos semaforos do Municipio é feito
pelo CTA (Controle de Trafego em Area), desde setembro de 2000.
Esse controle é feito de acordo com o fluxo de veiculos nos
diferentes setores da cidade. Atualmente a rede € constituida por
186 seméaforos interligados e por outros 66 convencionais,
totalizando 252.
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O sistema oferece como vantagens:

¢ Maior flexibilidade na implantacdo, modificacdo e operacdo
de planos de trafego;

e Contagem e armazenagem dos volumes que sao
detectados pelos lacos magnéticos;

¢ Adequacédo dos tempos semaféricos a demanda veicular e
reducdo do atraso;

e Otimizacao da velocidade operacional da via;

e Priorizagédo do Transporte Coletivo - otimizacéo da frota;

e Reducdo do consumo de combustivel e poluicdo ambiental,

o Verificacdo em tempo real dos problemas na via;

o Facilidade na manutencdo e melhor desempenho no
sistema viario;

e Historico de todo evento ocorrido no sistema semafdrico.
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Novas iniciativas tém sido tomadas no sentido de proporcionar

melhorias, tais como:

e Inclusdo do Bairro Martins no CTA e implantacdo de
semaforos em outros bairros da cidade, somando um total
de 35 seméforos novos interligados na Central;

e Implantacdo de novos softwares de apoio ao controle do

trafego da cidade.

A SETTRAN, através do CTA implantou em 19 de Marco de 2006 o
sistema de semaforos atuados por botoeira. O objetivo é o de
garantir a acessibilidade a populagdo, pois tais equipamentos
auxiliam na seguranca na travessia dos pedestres durante o
deslocamento nas faixas, tornando a travessia mais segura e

confiavel.
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Estes semaforos estao localizados:

e Av. Jodo Pessoa x Av. Afonso Pena;
e Av. Salvador Tangari (Terminal Central);
e Av. Segismundo Pereira x R: Pedro José Samora;

e Av. Anselmo Alves dos Santos (Prefeitura/Carrefour).

De acordo com os dados armazenados nos lagos detectores, sédo
apresentados nas folhas 1-31 a 1-37 a seguir, 0os volumes de
traéfegos nos cruzamentos das principais artérias e vias estruturais
do transporte coletivo, destacando-se os maiores veiculares diarios

nas vias:

Av. Rondon Pacheco;
Av. Jodo Naves de Avila;
Av. Monsenhor Eduardo;

Av. Getulio Vargas.
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1.6  VOLUME DE TRAFEGO DOS PRINCIPAIS CRUZAMENTOS
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Fonte: Sistema de Trafego

O gréfico apresenta os volumes veiculares nas principais vias da
cidade, destacando-se alguns cruzamentos e o0 sentido de
deslocamento do trafego. Observa-se que a Av. Rondon Pacheco

apresenta o maior volume veicular (94.000 veiculos/dia-ano 2008)

PlanMob_Udi

no cruzamento com a Av. Nicomedes Alves dos Santos, via que

interliga  Setor Sul/universidades e area central; sendo,

aproximadamente 61.000 veiculos/dia no sentido da Rua Vitalino

Rezende e 33.000 veiculos/dia no sentido do Praia Clube.
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1.7 HORA DE OCORRENCIA DE MAIOR VOLUME DE HORA PICO
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IPinheiro-Centre 19:11

Rondon-Hicomedes-Praia

Getilio-Centro |

Hicodemos-RioBranco-LFL

Floriang-Aparecida

Hora de Qcorréncia de Maior Volume de Hora Pico
CONTROLE DE TRAFEGO EM AREA
Uberlandia - MG

Cesario-Aparecida

Monsenhor-Aparecida

—2003
—_—004
IHaves-SESCALIFL Flariano-Centro
— 2005
— 2006
Fondon-INaves-BROSD | Afonsa-Centro
—007
Fondon-Hicomedes-Vitaling Cesario-Centro 2008
Clpriano-Centro Afonso-Aparecida
IHaves-Centro Brasil-Aparecida
IPinheiro-Aparecida
Fonte: Sistema de Trafego

Observa-se que a Av. Rondon Pacheco e a Av. Jodo Naves de
Avila apresentam os maiores valores de volumes veiculares na
hora pico respectivamente 5.657 veiculos/hora-ano 2008, no

cruzamento da Av. Rondon Pacheco com a Av. Nicomedes Alves

PlanMob_Udi

dos Santos, no sentido da Rua Vitalino Rezende; e 3.500
veiculos/hora-ano 2008 na Av. Jodo Naves de Avila, junto a

Estacdo SESC, sentido UFU - Campos Santa Ménica.
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PREFEITURA DE UBERLINDIA
Volume Veicular de Maior Valor de Hora Pico nos Dias Uteis em 2008
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Fonte: Sistema de Trafego

Analisados os volumes veiculares nos principais cruzamentos, de

acordo com a série historica de 2005 a 2008, observa-se a
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intensificacdo da circulacdo ao longo do dia, estendendo-se o pico

até as 19horas.
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1.8  VOLUME DE TRAFEGO DAS PRINCIPAIS VIAS

Volume Médio Didrio Veicular na Rondon x Micomedes- Rondon sentido PRALA
COMTROLE DE TRAFEGO EM AREA
Uberlandia- MG - Janeiro/2005/2008 /2009

-— 5
20.000 o - = e
e i b ] s
A
15,000 . "_ E 9% 2009/ 2005
10.000 v I . 2005
‘000 . Y e 2008
— m 2009
L]
30%
diasUTEIS

Fonte: Sistema de Trafego

aproximadamente 13.000 em 2005 para 17.000 veiculos/dia-ano

O volume veicular diario na Av. Rondon Pacheco com a Av.
2009, representando 0 aumento médio de 30% nos dias Uteis.

Nicomedes Alves dos Santos, no sentido do Praia Clube saltou de
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Volume Médio Diario Veicular na Rondon x Nicomedes - Rondon sentido BROSO
COMTROLE DE TRAFEGO EM AREA
Uberlandia- MG - Janeiro/2005,/2008 /2009
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Fomte: Sistemma de Trafego
Ja no sentido da BR 050, observa-se que o volume veicular diario nos dias Uteis. A elevacdo neste pode ser atribuida, em parte, a
na Av. Rondon Pacheco com a Av. Nicomedes Alves dos Santos, intensificacdo das atividades do ensino superior e das moradias
saltou de aproximadamente 10.000 em 2005 para 14.000 dos condominios horizontais no Setor Sul.

veiculos/dia-ano 2009, representando o aumento médio de 36%
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Volume Diario de Circulacdo Veicular Transpondo a Av Rondon Pacheco
COMTROLE DE TRAFEGO EM AREA
Uberlandia - MG - 10/2008
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Observados o0s volumes veiculares nas principais vias de Estes dados de volumes veiculares séo relevantes e estdo sendo
transposi¢cdo da Av. Rondon Pacheco, verificam-se a circulagdo de considerados nos projetos a serem implementados tais como 0s
cerca de 30.000 veiculos/dia-ano 2008, na Av. Jodo Naves de Avila viadutos da Av. Rondon Pacheco com a Av. Nicomedes Alves
e 23.000 veiculos/dia no binario Rua Augusto César e Av. dos Santos e Av. Rondon Pacheco com a Av. Jodo Naves de Avila;
Nicomedes Alves dos Santos. projeto de Alteracdo Geométrica da Av. Rondon Pacheco com
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ampliagdo do numero de pistas nos dois sentidos, ciclovia e
tratamento das calcadas, considerada a nova tdnica de prioridade
aos deslocamentos ndo - motorizados e a acessibilidade

universal.
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2.1 TRANSPORTE URBANO

A necessidade de planejar o transporte publico

A grande disperséo de atividades econdmicas no tecido urbano, o
constante crescimento populacional das cidades e as
externalidades causadas pelo uso dos automdéveis levam cada vez
a necessidade de termos, um transporte publico que seja de
qualidade para conseguir atrair usuarios de outras modalidades.

Através de um planejamento adequado e criativo é possivel
conseguir um transporte publico de qualidade, mesmo face as

grandes restricGes econdmicas.

Para a realizacdo de um planejamento é sempre necessario
diagnosticar a situacdo existente, baseando-se em evidéncias,

para nela intervir com maior confianca.

A Prefeitura de Uberlandia vém, desde 1983, monitorando o
sistema de transporte publico através de constantes avaliagcdes
operacionais e de desempenho, buscando ainda conhecer os

padrbes de deslocamento da populacdo e a dindmica da cidade.
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Avaliacbes de fundamental importancia para planejar o transporte

publico.

O sistema integrado de transporte - A concepcdao do sistema

ApO6s diagnéstico realizado através de pesquisa de origem e
destino de usuérios em 1987 e posteriormente reavaliado em 1991
na elaboragéo do Plano de Transporte da cidade, constatou-se um
indice de transbordos (usuarios que pagam duas passagens para

chegar ao seu destino) da ordem de 25%.

Este numero de transbordos comprometia a mobilidade da
populacdo e onerava a renda familiar dos usuarios. Apos varios
estudos optou-se pela implantacdo de um sistema tronco-
alimentador com integracdo fisico-tarifaria. Os objetivos eram a
eliminacdes dos transbordos onerativos e a racionalizacdo do

sistema na busca de maior qualidade e produtividade.

O Sistema Integrado de Transporte ndo se constitui um plano
isolado, pois é parte integrante do Plano Diretor de Uberlandia,
elaborado em 1991/92 e visa a estruturacéo da cidade através do

transporte coletivo.
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2.1.1 Sistema Integrado de Transporte - SIT

A cidade de Uberlandia implantou em julho de 1997 um Sistema
Integrado de Transporte - SIT, com integracdo fisico-tarifaria
baseando-se em objetivos de estruturacdo urbana, racionalizacdo
da rede de transporte publico, melhoria da acessibilidade e

mobilidade econdémica ao mesmo.

O Sistema € operado sob a forma de um sistema tronco-
alimentador com eixos estruturais que interligam quatro terminais
de transbordo, localizados na periferia, ao terminal central. Embora
somente implantado em 1997, o Plano de Transportes data de

1991, ano em que foi elaborado o Plano Diretor do Municipio.

A integracgéo fisico-tarifaria é feita através de cinco terminais, que
sao:

Terminal Paulo Ferolla da Silva - Terminal Central;

Terminal José Rodrigues da Cunha - Terminal Umuarama;
Terminal Genésio Pereira de Melo - Terminal Santa Luzia;

Terminal Braz Cardoso de Oliveira Filho - Terminal Planalto;

A A

Terminal Fabio Pereira - Terminal Industrial.
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O usuério do Sistema Integrado de Transporte pode se deslocar
para qualquer ponto da cidade, pagando somente uma tarifa e
mudando de ©6nibus nos terminais, quantas vezes forem
necessarias. O SIT foi concebido como um sistema operacional que
estrutura o transporte coletivo por 6nibus no modelo tronco-

alimentador, organizado da seguinte forma:

» Linhas troncais - formam a estrutura do sistema - estdo
implantadas nos eixos estruturais, ou seja, nas vias mais rapidas,
ligando os terminais de ponta ao Terminal Central. Essas linhas
operam com maior capacidade e sdo destinadas a dar suporte a
demanda captada®nos terminais de bairro, originaria das linhas
alimentadoras e inter'bair.ros, além de passageiros ao longo dos
corredores. Podem ser “paradoras®’, “semi-expressas’ ou

“expressas”, sendo os veiculos identificados pela cor amarela.

* Linhas alimentadoras - tém a func&o de atender & demanda de
passageiros de bairros proximes r,-aos terminais de bairro,
alimentando o sistema, trazenc_io;oL passqllgeiros'que'residem nos
bairros préximos para o0s teri*nl‘lfi’aisl de ponta, onde 'mediante
transbordo, poderdo se transferir para as linhas troncais ou
interbairros. Os veiculos dessas linhas séo identificados pela cor

verde.
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e Linhas interbairros - tém a funcdo de fazer a ligagdo de um

terminal de ponta para outro |ogando mq.ylmento dos
passageiros de um termin balr rf outro sem a
necessidade de passar pelos C ofgé es rutu ais e F‘!o centro.

Os veiculos dessas linhas sao identificados pela cor vermelha.

e Linhas distritais - esse tipo de linha faz a ligacdo entre os

distritos e a zona urbana, integ -0S a0s teqmirréis d'é ponta com

- - g I ~
veicllos dessas linhas  sdo
b

0 mesmo valor de tarifa.

identificados também pela cor verde.

e Linhas Convencionais - Radiais (Beija-Flor) - as linhas radiais
fazem a ligacdo de bairros periféricos pré-determinados com a area
central, todavia ndo realizam integracdo no Sistema Integrado. Os

veiculos dessas linhas séo identificados pela cor cinza.

No esquema a seguir pode-se ver a distribuicdo de cada um dos

terminais de integracéo existentes na cidade.
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TERMINAL—
INDUSTRIAL

Legenda

Linhas "A’ - Alimentadora - (Verde)

Sistema Tronco-Alimentador

TERMINAL
. _“UMUARAMA

\Linhas

uné.s TERMINAL ot

Suplementares  CENTRAL ™., ;
Qo

-~

Linhas
Alimentadoras

- TERMINAL
PLANALTO

“\TERMINAL
SANTA LUZIA

Linhas
Interbairros

Linhas
Radiais

Linhas ‘T' - Troncal - (Amarela)
mmms Linhas ‘T - Interbairro - (Vermelha)

Linhas ‘R’ - Radial - (Cinza)
= Linhas 'D’ - Distrital - (Verda)
== | nhas ‘S’ - Suplementar - (Azul)
vwms  Corredor Estrutural Sudeste

2-5



{ SETTRAN - Secretaria Municipal

2 I de Transito e Transportes
PREFEITURA DE UBERLANDIA
Trabalhando por uma cidade malhor

O projeto e a implantagdo dos terminais de integracdo ndo foram
encarados apenas como equipamentos integrantes do sistema de
transporte, mas vistos sob 0s aspectos de impactos na estrutura
urbana, e possuem a fungdo de elementos incentivadores na

formacgéo de subcentros.

Os terminais de integracdo proporcionaram melhoria da
acessibilidade, fator mais importante do sistema, visto que
proporcionou um rol de deslocamentos significativos, abrangendo

todos os setores de importancia em demanda de passageiros.

Os terminais contam com toda a infra-estrutura necessaria para o
conforto dos usuarios. Aos usuarios com deficiéncia fisica, os
terminais tiveram suas dependéncias e acessos adaptados para
facilitar-lhes o deslocamento. O 6rgédo gestor no que diz respeito a
acessibilidade tem a meta de operar os corredores de transporte

coletivo com frota de 6nibus piso-baixo em sua totalidade.

2.1.2 Corredor Estrutural Sudeste

Em 2006, o Transporte Publico ganhou mais um beneficio, a

implantacdo do Corredor Estrutural Sudeste. O corredor é
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composto por 13 Estacbes que interligam o Terminal Central ao
Terminal Santa Luzia, o trajeto € de aproximadamente 7,5 km.
Dessas, 03 sdo estacdes de transferéncia, possibilitando ao usuario

realizar suas viagens sem passar pelo Terminal Central.

Com as estacdes houve uma melhoria significativa no transito, pois
algumas medidas importantes foram tomadas, tais como a
semaforizacdo e sinalizagdo dos principais cruzamentos, a
hierarquizacdo das intersecdes pela Avenida Jodo Naves de Avila,
a eliminagdo da conversdo a esquerda desta avenida com a
Avenida Rondon Pacheco. Esta medida foi de suma importancia
tendo em vista que nos Ultimos anos o cruzamento teve 0 maior
namero de acidentes de transito da cidade. Vale ressaltar que nos
primeiros 30 dias a reducdo dos acidentes foi de 67%, em
comparagdo ao mesmo periodo do ano anterior. Outro beneficio é a
reducdo dos congestionamentos, obtida pela ordenagao do fluxo
dos 6nibus em faixa preferencial e pela redugéo do tempo do ciclo

semafdrico, de 120 para 100 segundos.

2-6



m | SETTRAN - Secretaria Municipal Plano Diretor de Transporte e Mobilidade Urbana de Uberlandia - Versao Preliminar
= I de Transito e Transportes
I:REIFEITIURADEUBERM:IDIA

Outros avangos podem ser relacionados: Recentemente foram elaborados os projetos para a criagdo de 4
novos Corredores e 3 Terminais de Integracdo, que fazem parte do

. Em relacdo a demanda houve acréscimo de 13,5% na capitulo de propostas do plano de mobilidade.
movimentacao de passageiros;
. Maior mobilidade, que permite que as pessoas facam seus
deslocamentos entre as linhas sem passar pelo Terminal Central;
° Reducdo no tempo de viagem, de 45 para 40 minutos,
sendo que em alguns horarios essa reducdo chega ha 10 minutos;
° Reducdo no tempo de embarque e desembarque, de 3

minutos para 30 segundos;

. Reducdo no tempo de espera pelo usuério, que
anteriormente chegava ha 05 minutos. Atualmente o tempo médio
€ de 3 minutos para a linha T131;

. Aumento na capacidade de transporte da linha T131;

° Conforto no embarque e desembarque;

. Conforto na espera;

. Conforto térmico;

° Seguranca das estacoes;

Fonte: Ascom/Settran

. Preferéncia para os pedestres nas travessias.
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2.1.3 Dados do Sistema Atual

O Sistema de Transporte Coletivo Publico do Municipio de

Uberlandia é composto de:

>

SIT - Sistema Integrado de Transporte - operado por énibus
Padron, Convencionais, Piso-Baixo e Articulado, integrando
por meio de terminais fechados, através de empresas
concessionarias.

Corredor Estrutural Sudeste - compreende também um
composto de 13 estacbes fechadas de embarque e
desembarque do lado esquerdo, com faixa exclusiva para o
onibus.

Corredor Avenida Monsenhor Eduardo - trecho
compreendido entre a Praca Sérgio Pacheco até o inicio do
Bairro Roosevelt, com canaleta segregada e embarque e
desembarque do lado direito.

Servico Convencional: operado por 0nibus através de
empresas concessionarias.

Servico de Fretamento, inclusive Escolar: operados com

Onibus, vans e microdnibus, por autorizacdo do Poder
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Publico Municipal (pessoas fisica e juridica) através de
contratos autbnomos ou vinculados ao municipio.

Sistema Porta a Porta - Servigo Especial, operado por
pessoas fisicas em veiculos de pequena capacidade para
até 15 passageiros, adaptados a acessibilidade das
pessoas com necessidades especiais usuarias de cadeira
de rodas, impossibilitadas de usar o servico convencional

adaptado em seus deslocamentos.

Fonte: Ascom/Settran
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>

Todo o Sistema de Transporte Coletivo de Uberlandia é feito

com bilhetagem eletrénica, e tem como objetivos basicos:

Proporcionar o controle de todos os usuarios do transporte
coletivo de passageiros, sejam eles pagantes ou nao,
através da passagem pelas catracas, exceto para 0s casos
em que o usuario seja impossibilitado fisicamente e tenha
direito a isencéo de tarifa por legislacdo especifica;
Minimizar a evasao de receita;

Viabilizar a integracdo tarifaria do sistema de transporte
coletivo no modelo operacional proposto nos demais anexos
deste edital, com ou sem complemento de nova tarifa ou
parte dos usuarios;

Possibilitar a racionalizacéo da rede de transporte, através
da integragcdo temporal fechada e/ou aberta sequenciada
em mais de 01 nivel do sistema, com aumento da
mobilidade dos usuarios;

Possibilitar flexibilidade da estrutura tarifaria;

Proporcionar maior seguranca, pela venda antecipada dos
cartdes, com a consequente reducao de valores monetarios
embarcados;

Possibilitar a afericho do cumprimento das determinagcdes

PlanMob_Udi

Plano Diretor de Transporte e Mobilidade Urbana de Uberlandia - Versao Preliminar

de operacao do servico;

e Permitir uma coleta de dados que subsidie o planejamento
do sistema de transporte coletivo e a programacdo dos
Servicos;

e Modernizar a gestdo do sistema de arrecadac¢do, com o
aperfeicoamento do controle gerencial;

e Permitir a transparéncia das informacdes tanto para as
operadoras, quanto para o Orgdo Gestor (SETTRAN);

e Gerar indicadores do transporte coletivo publico para os

gestores do sistema.
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> Na circulacéo viaria, a grande contribuicdo dos corredores
sdo as faixas preferenciais e/ou exclusivas para os 6nibus,
devido a possibilidade da criacdo da chamada “onda verde”,
investimentos na geometria viaria, buscando reduzir os

acidentes de veiculos ao longo dos corredores.

Os dados da evolucdo do sistema de transporte coletivo no periodo

(1997 a 2008) séao os constantes na tabela a seguir.
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2.1.4 Indicadores de Demanda
ESTATISTICAS DO SJT - SISTEMA IHTEGRAE{G DE TRANSPORTE
DADOS TECNICOS DO CTA ESTATISTICAS

Indicadores de demanda do SIT - Sistema integrado de transporte

Passaqgeiros | Passageiros | Passageiros Viagens Km Passageiros .
Ano Transpgrtadcs Estudgntes. Gratgitﬂs Realgadas Realizada IPKr Equivagllentes IPKe |Fr.Ef | Linhas
1997 29.198.996 | 8.048.862 423.374 878.177,50| 13.099.214,60( 2,23 25.547.077| 1,95| 334 77
1998 58.173.095 | 6.008.734 | 1.103.532 | 1.633.462,00| 25.447.624,90( 2,29 54.666.069( 2,15| 336 83
1999 55.711.639 | 7.692.225 | 1.012.055 | 1.667.536,00| 26.526.072,98( 2,10 51.622.694| 1,95| 358 85
2000 49.698.303 | 7.228.749 861.221 | 1.718.831,00| 27.959.712,60( 1,78 45,945,582 1,64| 351 87
2001 51.823.665 | 7.634.725 974.764 | 1.780.519,00| 29.685.605,30( 1,75 47.795.011( 1,61| 351 87
2002 59.625.255 | 9.151.463 | 1.268.887 | 1.867.757,00| 31.674.564,70( 1,88 54.695.783| 1,73| 351 84
2003 55.694.462 | 8.917.772 | 1.132.866 | 1.751.609,00| 28.801.213,50( 1,93 50.994.487| 1,77| 351 88
2004 | 54.733.131 | 9.694.059 | 1.152.696 | 1.665.523,10| 27.081.635,70| 2,02 49.702.811( 1,84| 358 88
2005 53.317.611 | 8.663.715 | 1.135.938 | 1.653.368,50| 28.782.310,50( 1,85 48.716.187| 1,69| 330 94
2006| 54.708.315 | 7.602.678 | 2.084.428 | 1.664.495,50| 29.657.418,60| 1,84 49.582.816| 1,67 338 101
2007 | 57.759.575 | 7.708.500 | 3.273.219 | 1.691.457,50| 30.010.301,70( 1,92 51.402.956| 1,71 320( 101
2008| 60.228.871 | 7.787.218 | 3.252.848 | 1.698.068,50| 30.032.834,00| 2,01 53.861.136| 1,79 340| 102

* Obs.: "0 SIT - Sistema Integrado de Transporte, comegou a operar em 05 de julho de 1997”.

Pass.Gratuitos = Fiscais de transportes, Funcionarios das concessionarias e Portadores de deficiéncia;

IPKr = Indice de passageiros por km real;

IPKe = Indice de passageiros por km equivalente;

Frt.Ef = Frota efetiva efou operante.
PlanMob_Udi
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2.1.5 Empresas Operadoras

Para efeito da concessdo da operacdo do servico de transporte
publico regular de passageiros em Uberlandia - MG, a cidade foi
divida em trés areas operacionais denominadas “Lotes de

Operacao”.

Como critérios adotados para divisdo dos 3 lotes foram
determinados primeiramente a questdo do ponto final da linha, em
segundo lugar a maior cobertura do itinerario dentro da éarea

delimitada para cada lote licitado.

As excecdes para as composicoes dos lotes foram de modo a
permitir o equilibrio financeiro, entre demanda e oferta, por meio de
operagéo compartilhada em alguns dos corredores atuais que ligam

0s terminais.

A area central é considerada como area comum. As divisdes dos

lotes se encontram espacializadas no mapa a seguir:
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2.15.1 Lote 01

A concessionaria responsavel pela operacao do lote 1 é a Turilessa
Ltda.

Endereco: R. Ana Cardoso da Silva, n°. 309 - Bairro: Santa Luzia
Telefone: (34) 3233-2000. E-mail: escala.ub@turilessa.com.br
A Turilessa Ltda opera nos bairros:

. Carajas

. Granada

. Jardim Inconfidéncia

. Jardim Karaiba

. Lagoinha

. Laranjeiras

. Morada da Colina

. Pampulha

. Patrimonio

o Santa Luzia

o Santa Moénica

. S&o Jorge

. Saraiva

. Segismundo Pereira

. Shopping Park

. Tibery
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. Vigilato Pereira

2152 Lote 02

A concessionaria responsavel pela operacdo do lote 2 é a
Transporte Urbano S&o Miguel de Resende.

Endereco: Av. José Andraus Gassani, n°. 4.949 - Bairro: Industrial
Telefone: (34) 3221-2200 - e-mail: sm-uberlandia@ig.com.br

A Transporte Urbano Sdo Miguel de Resende opera nos bairros:

. Alto Umuarama

o Alvorada

o Bom Jesus

o Brasil

o Cazeca

o Centro

. Custodio Pereira

. Daniel Fonseca

o Fundinho

. Jardim Brasilia

o Jardim Ipanema

o Lidice

o Mansdes Aeroporto

. Maravilha
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o Marta Helena A Viacao Cidade Sorriso de Minas opera nos bairros:
o Martins o Cidade Jardim

o Minas Gerais o Chéacaras Tubalina

o Morada dos Passaros o Dona Zulmira - Guarani

o Morumbi o Jaragua

o Nossa Senhora Aparecida o Jardim Canaé

. Nossa Senhora das Gracas o Jardim das Palmeiras - S&o Lucas e Santo Inacio
o Osvaldo Rezende o Jardim Europa

o Pacaembu o Jardim Holanda

o Presidente Roosevelt o Jardim Patricia

o Residencial Gramado o Luizote de Freitas

. Santa Rosa . Mansour

o Sao José o Morada do Sol

o Setor Industrial o Morada Nova

) Tabajaras o Nova Uberlandia

o Umuarama o Panorama - Jardim Célia

. Planalto

2.15.3 Lote 03 o Taiaman
A concessionaria responsavel pela operacdo do lote 3 é a Viacdo o Tocantins
Cidade Sorriso de Minas Ltda. o Tubalina

Endereco: Av. do Pinho, 895 - Bairro: Chacaras Tubalina

Telefone: (34) 3228-0800 - e-mail: cco@sorrisodeminas.com.br
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2.1.6 Dados Atuais de Frota e Demanda de Passageiros

Este item apresenta a caracterizagdo da oferta atual, destacando-
se os dados sobre a estrutura da rede de transporte, quantidade de
linhas, oferta de viagens, extensfes de linhas e organizacdo da
prestagéo do servigco entre empresas operadoras tendo seus dados
retirados das programacfes de linhas efetuadas pelo 6rgdo de
geréncia local - SETTRAN - Secretaria Municipal de Transito e

Transportes.

Na caracterizacdo da demanda foram abordados os aspectos
relacionados a sua distribuicdo nos diferentes meses do ano, a
incidéncia de gratuidades e descontos. A parte que cuida da
demanda traz os dados obtidos do SIG-SIT (Sistema de
Gerenciamento de Transporte) através dos relatérios de

caracteristicas operacionais das linhas do SIT.
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2.1.6.1 Caracteristica da Frota

A frota do transporte coletivo € de 395 veiculos dos quais 36 séo

reservas.
Frota SIT - Por Tipo de Veiculo
Padron Articulado | Convencional Total
Turilessa 104 08 19 131
Séao Miguel 126 06 00 132
Sorriso 76 05 51 132
Total 306 19 70 395
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Frota Reserva - Cor do Veiculo
Amarelo |Branco | Cinza | Verde | Vermelho | Total
Turilessa 03 02 01 05 01 12
Sé&o Miguel 06 00 02 06 01 15
Sorriso 06 00 00 03 00 09
Total 15 02 03 14 02 36
Frota em Operacdo - Cor do Veiculo
Amarelo |Branco | Cinza | Verde | Vermelho | Total
Turilessa 28 00 12 68 11 119
Sé&o Miguel 37 00 09 64 07 117
Sorriso 55 01 00 58 09 123
Total 120 01 21 190 27 359
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Conforme dados referentes (dezembro/2009), no transporte puablico

de Uberlandia operam diariamente a média de 359 6nibus, sendo

gue aos sabados e domingos permanecem em operacgao, 68,4% e

47,6% da frota, respectivamente.

Frota em Operacdo - Sdbados

% em
Empresa N°. de Veiculos em Operacgdo | relacdo aos
dias Uteis
Turilessa 82 69,5
Sé&o Miguel 87 72,5
Sorriso 83 67,5
Total 252 68,4
Frota em Operacédo - Domingos
% em
Empresa N°. de Veiculos em Operacdo | relacdo aos
dias uteis
Turilessa 49 41,5
Séo Miguel 61 50,8
Sorriso 62 50,4
Total 172 47,6
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A frota € composta por dnibus de até 4 anos, e idade média de 0,54

anos.

Idade Média da Frota

Idade N°. de Veiculos \" de Velculos x
Idade
0 250 0
1 120 120
3 8 24
4 17 68
Soma da Ildade da Frota 212
Média da Idade da Frota 0,54

93% dos veiculos tém idade de até 1 ano.

Representatividade da Idade da Frota

ldade Frota
0 63,3%
1 30,4%
4 4,3%
3 2,0%
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O Sistema Integrado de Transporte (SIT) possui atualmente, 109
linhas; realizando 5.558 viagens nos dias uteis, 4.219 (75,91%)

viagens aos sdbados e 3.160 (56,85%) viagens aos domingos.

NUumero de Linhas

Sistema Integrado de Transportes Dezembro/2009

Empresa Qua&t;ﬁgle de
Turilessa 38
Sao Miguel de Resende 39
Viacao Cidade Sorriso 32
Total 109

Quilometragem Dia Percorrida - Por empresa

Dezembro/2009
Empresa km %
Turilessa Ltda 697 32,6
Sédo Miguel de Resende Ltda 765 35,7
Viacgao Cidade Sorriso 679 31,7
Total 2.141 100
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Numero de Viagens - Dias Uteis - Dezembro/2009

Empresa Viagens %
Turilessa Ltda 1.955 35,2
S&o0 Miguel de Resende Ltda 1.887 34,0
Viacao Cidade Sorriso 1.716 30,9
Total 5.558 100,0
Numero de Viagens - Sdbados - Dezembro/2009
Empresa Viagens %
Turilessa Ltda 1.445 34,2
Sado Miguel de Resende Ltda 1.470 34,8
Viacdo Cidade Sorriso 1.304 30,9
Total 4.219 100,0

Numero de Viagens - Domingos - Dezembro/2009

Empresa Viagens %
Turilessa Ltda 1.010 32,0
Sédo Miguel de Resende Ltda 1.090 34,5
Viacao Cidade Sorriso 1.060 33,5
Total 3.160 100,0
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2.1.6.2 Caracteristica da Demanda

Este item caracteriza a demanda do SIT. Os dados estdo

apresentados conforme o més do ano, empresa, terminais e

estacoes.
Més Demanda s de
Crescimento
Jan 4.377.331 -
Fev 4.409.134 0,73
Mar 5.404.818 22,58
Abr 5.012.642 -7,26
Mai 5.238.307 4,50
Jun 5.142.540 -1,83
Jul 4.991.937 -2,93
Ago 4.672.723 -6,39
Set 5.244.851 12,24
Out 5.328.554 1,60
Nov 5.272.381 -1,05
Dez 5.292.776 0,39
Demanda/2009 60.387.994 -
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Conforme dados de 2009:
¢ A demanda anual do SIT é de 60.387.994 passageiros;
e O més de marco € o que apresenta maior numero de
passageiros transportados;
¢ Ha queda de movimentacdo de passageiros nos meses de

janeiro e fevereiro, 0 que se atribui as férias escolares.

6,000,000
5,000,000
4,000,000+
Dem. 3,000.000-
2,000,000

1.000.000-

JAN FEV MAR ABR MAI0 JUN JUL AGO* SET OUT NOV DEZ

Meses
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Demanda Passageiros Pagantes

Dezembro/2009
Empresa Total %
Pagantes

Turilessa 1.068.682 20,2
S&o Miguel de Resende 1.561.265 29,5
Viagdo Cidade Sorriso 1.673.052 31,6
Terminais 552.928 10,4
Estacdes 436.849 8,3
Total 5.292.776 100,0

Demanda por caracteristica do dia da semana

Dezembro/2009
Passageiros por dia

da semana "
Dias Uteis 4.452.310 84,1
Sabado 532.190 10,1
Domingo 308.276 5,8
Total 5.292.776 100,0
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Demanda - Terminais de Integracdo Dezembro/2009

Terminais Total por Terminais | % Participacao
Central 430.730 77,9
Umuarama 43.074 7,8
Santa Luzia 41.691 7,5
Planalto 28.908 5,2
Industrial 8.525 15

TOTAL 552.928 100

Conforme dados de dezembro/2009:

¢ A movimentagdo mensal € de 5.292.776 passageiros;

¢ No Terminal Central, a movimentacdo de cerca de 430.730

passageiros/ més;

e Os terminais periféricos de maior demanda sao: Terminal

Umuarama, regido de grandes equipamentos onde estdo

localizados o Hospital Escola e a Faculdade de Ciéncias

Médicas; e Terminal Santa Luzia, regido de grande nimero

de moradias.
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No Corredor Estrutural Sudeste, a maior movimentacao ocorre nas
estacdes que permitem a integracdo ou acesso a equipamentos
como, Shopping Center, Prefeitura-Centro Administrativo, UAI e

UFU-Campus Santa Mdnica.
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Demanda - Esta¢cdes Corredor Estrutural Sudeste -

Dezembro/2009

Estacbes Total por Estagdes | % Participacao
Cesario Alvim 21.273 4.9
Pereiras 24.611 5,6
SESC 24.852 5,7
Shopping 154.869 35,5
Prefeitura 31.145 7,1
UFU 37.272 8,5
Nicodemos 26.868 6,2
Sao Francisco 32.566 7,5
Lagoinha 10.732 2,5
Carajas 11.834 2,7
UAI 30.016 6,9
Pampulha 16.734 3,8
Joéo Balbino 14.077 3,2

TOTAL 436.849 100,0
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2.1.6.3 Transporte Acessivel “Porta a Porta”

O programa “Porta a Porta” consiste em um dos principais
programas sociais do municipio de Uberlandia. O servico é
oferecido por veiculos do tipo van adaptados ao transporte de
pessoas com restricdo de mobilidade e deficiéncia que séo
comprovadamente carentes. Para ter acesso ao Sservico o
requerente deve ser residente na cidade, comprovadamente
carente, ter restricdo de mobilidade ou alto grau de dependéncia
associada ou nao a outra deficiéncia e impossibilitado de utilizar o

sistema convencional de transporte publico.

Os beneficiados com o sistema tém acesso a educacdo, saude
(com programas voltadas a habilitagcdo e reabilitagdo), além de
atividades de cultura e lazer. A Secretaria Municipal de Transito e
Transportes é o 6rgéo responsavel pela estruturacdo do programa

que é mantido pelas empresas concessionarias operadoras do

transporte publico urbano.
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Transporte Porta a Porta

Informacdes Quantidade
Veiculos tipo Van 50
Usuarios 387
2.1.6.4 Transporte Escolar

O Transporte Coletivo de Escolares no Municipio de Uberlandia
constitui um servigo publico, destinado a transportar estudantes.

O municipio, por meio de licitacdo, delega a terceiros, por prazo
determinado, a execuc¢édo do servico Publico de Transporte Coletivo
de Escolares, conforme Decreto 7.328, de 18 de junho de 1997. A
Secretaria Municipal de Transito e Transportes (SETTRAN), como
orgdo de geréncia, compete planejar, organizar, autorizar,

disciplinar, fiscalizar e supervisionar o servico prestado.

Atualmente a COOPASS - Transporte Escolar é a responséavel pelo
servico no municipio. Na zona rural 183 vans e 12 dnibus realizam
o transporte de alunos, inclusive aqueles com necessidades

especiais. Na zona urbana séo 28 6nibus que realizam o servigo.
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Transporte Escolar

Area Quantidade de alunos
Zona Rural 3.350
Zona Urbana 3.372
Total 6.722

2.1.6.5 Servico de Transporte Individual de Passageiros (Taxi)

O Servigo de Transporte Individual de Passageiros em veiculos de
aluguel, na modalidade Taxi, no municipio de Uberlandia, é
prestado por delegacdo do Poder Publico através do instrumento
juridico da permissdo, mediante processo licitatério, conforme Lei
10.153, de 21 de maio de 2009. A alteracdo no numero de
permissdes para Taxi somente sera autorizada pelo Poder Publico
Municipal, ap6s estudos da SETTRAN que comprovem sua
viabilidade técnica e econdmica, respeitando o devido processo

licitatorio.

As atividades de planejamento, gerenciamento e fiscalizagdo do
servico de que trata esta Lei, serdo exercidas exclusivamente pela
Secretaria Municipal de Transito e Transportes - SETTRAN, na

qualidade de Orgéo Gestor.

PlanMob_Udi

Plano Diretor de Transporte e Mobilidade Urbana de Uberlandia - Versao Preliminar

Ao todo na cidade existem 39 Pontos Privativos de Taxi, sendo
estes ocupados pelos veiculos do servigo, conforme previamente
definido no termo de permissédo e 08 pontos de estacionamento de
Taxi Livres, com 32 vagas, sendo estes ocupados por qualquer
veiculo de taxi, obedecendo ao limite maximo por ponto. Ao todo

sdo 279 veiculos permissionados.

Cooperativas de Taxi

Nome Enderecgo Bairro Telefone
Radio Taxi R. Luiz Vieira Custédio 3232-1010
1010 Tavares, 738 Pereira 3212-1010
0800-
_ Pca. César Lathes,
Ubertaxi 184 Roosevelt 342262
3216-2121
0800-
Radio Taxi R. Santa Helena, _
Tabajaras 342118
2000 76 Apto. 203
3214-0077
_ ) Jardim
CRT - Brazil Av. Getulio Vargas,
das 3211-9594
Express 4461 .
Palmeiras
Radio Taxi R. Cristbvao Marra, _ 0800-
Tibery
Pontual 820 342441
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2.1.7 Politica Tarifaria

Preliminarmente, € indispenséavel esclarecer que a atual estrutura
tarifaria foi estabelecida com base na Lei Organica do Municipio, de
Uberlandia; da Lei n°. 7.834, de 03/10/2001 e Decreto Municipal n°.
9.900, de 30/05/2005.

A estrutura tarifaria do Sistema Integrado de Transporte baseia-se
em tarifa Unica para todo o municipio, ndo havendo diferenciacbes
em razdo da distancia percorrida ou tipo de linha utilizada,
devendo, contudo, serem respeitados os beneficios tarifarios ja

estabelecidos em legislacdo especifica.

2.1.7.1 Beneficios Tarifarios

Legalmente, os atuais beneficiarios de desconto ou isencéo tarifaria
séo idosos, pessoas com deficiéncia, criancas até 5 (cinco) anos de
idade, fiscais de transporte e outros amparados por legislacdo

especifica.
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Os estudantes tém direito & um desconto de 40% (quarenta por
cento) sobre o valor da tarifa vigente, cumpridos os critérios de

cadastramento em vigor.

Esses beneficios tarifarios sdo objetos de subsidio cruzado entre os
demais usuarios do sistema, ndo havendo nenhuma subvencao por

parte do Poder Publico.

Em conformidade com o §2° do artigo 230, da Constituicdo Federal
de 1988, combinado com o artigo 39 da Lei Federal n° 11.741
(Estatuto do Idoso), de 01 de outubro de 2003 é garantida a
gratuidade para pessoas com idade igual ou superior a 65 anos,
mediante apresentacdo de documento de identidade oficialmente

reconhecido.

O Decreto Municipal n°. 9.888, de 17 de maio de 2005 regulamenta
o0 procedimento para concessdo do passe livre as pessoas
portadoras de deficiéncia no sistema integrado de transportes - SIT

no municipio de Uberlandia.

2-25



| SETTRAN - Secretaria Municipal Plano Diretor de Transporte e Mobilidade Urbana de Uberlandia - Versao Preliminar
2 I de Transito e Transportes
gl{;FEI!URAD_EUBE}_ILMDIA

2.1.7.2 Integracdo 2.1.7.4 Formas de Pagamento da Tarifa

O sistema tem integracao fisica através de 05 terminais. N&do esta Em Uberlandia, o pagamento de tarifa no ato da utilizacdo do
implantada ainda a integragéo temporal. servigo de transporte coletivo pode ser realizado por meio de:
2.1.7.3 Tarifas Vigentes » Dinheiro - pagamento direto ao cobrador, no

momento da efetiva utilizacdo do servico;
O Decreto Municipal n°. 12.288, de 28 de Janeiro de 2010,

estabeleceu a tarifa de R$ 2,25, que esta em vigor desde o dia » Vale Transporte - pagamento através de vales que
31/01/2010. sao adquiridos pelos empregadores
antecipadamente e  distribuidos aos  seus
Na tabela a seguir, é possivel verificar a evolugdo dos valores de funcionarios, por meio do Cartdo da Bilhetagem
tarifa basica nos Ultimos anos. Eletrbnica;
Historico das tarifas do Servigo Convencional » Passe Estudantil - pagamento através de créditos
Data Inicio Vigor Valor que séo adquiridos pelos estudantes
27/05/2001 R$1,00 antecipadamente com desconto de 40% (quarenta
05/05/2002 R$1,25 por cento) sobre o valor vigente da tarifa.
16/03/2003 R$1,50
01/06/2005 R$1,90 > Todo o Sistema Integrado de Transporte de
19/01/2009 R$2,20 Uberlandia possui sistema de bilhetagem eletronica.
31/01/2010 R$2,25
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A Venda antecipada do Vale Transporte e Passageiro Comum &
feita por delegacdo as Empresas Concessionarias do Servico,
através de uma central de atendimento em funcionamento nas

dependéncias do Terminal Central.

Por forca da Lei 8.965/2005, a SETTRAN assumiu, em nome das
respectivas concessionarias, a coordenacao e opera¢do da venda
do Passe Escolar, tendo sido contratado uma empresa para
execucao deste processo através de licitacdo publica modalidade
pregdo n°. 224/2005, operando postos de venda nos Terminais de
Integrac@o. A receita obtida é depositada em conta especial e
destinada exclusivamente na regularizacdo e pontualidade dos
pagamentos de tributos municipais (CGO), pagamento dos
prestadores do servico especial contratados pelo municipio
conforme Lei 9.279/2006, pagamento da empresa terceirizada que
efetua a venda do Passe Escolar e parcelas de indenizacdo aos
antigos operadores do servico complementar conforme
estabelecido na lei 9328/2006.
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2.1.7.5 Modelo Atual de Remuneracao dos Operadores

A exploracéo dos servigos de transporte coletivo SIT é remunerada
através de tarifas pagas pelos usuarios, fixadas pelo Poder
Executivo Municipal, com base na Planilha de Custos do Sistema,
respeitada a manutencdo do equilibrio econémico financeiro do

contrato.

O Poder Executivo estabelece a estrutura tarifaria para o servico de
transporte coletivo regular definindo os tipos de tarifas a serem
praticadas e seus respectivos valores, abrangendo todas as
modalidades de beneficios e gratuidades existentes, parciais ou

totais, ou que venham a ser criadas.

A receita advinda dos Terminais de Integracdo € apropriada pela
Empresa Administradora dos Terminais (COMTEC), uma vez que a
ela cabe, como remuneracdo pela construcdo e operacionalizacdo
dos terminais, 5% (cinco por cento) da receita do sistema,
correspondendo ao percentual inserido na tarifa a titulo de I.S.S do
servico. Mensalmente é feito um encontro de contas entre

Prefeitura e Concessionarias. Nas receitas antecipadas, o rateio é
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feito na proporcionalidade de participacdo de cada empresa no

namero de passageiros equivalente transportados no sistema.

2.1.7.6 Critérios para Determinacao da Tarifa

Como forma para garantir a sustentabilidade econbmica dos
servicos, o artigo 87 da Lei Organica do Municipio, determina que
as tarifas sejam estabelecidas com base em planilhas de custos

elaboradas pelo poder publico concedente.

A metodologia para apuracdo dos custos operacionais, 0S
investimentos e a remuneracdo dos operadores que integram 0s
estudos a serem considerados no estabelecimento de tarifa do
sistema de transporte coletivo publico, € o presente nas Instrucbes
Praticas para Calculo de Tarifas de Onibus Urbano desenvolvida
pelo GEIPOT/EBTU, adequada a realidade do servigo local de
transporte coletivo e inovac¢des tecnoldgicas, de acordo com o
Edital de Licitagao n°. 850/2006.

e Os servicos regulares prestados pelas Concessionérias

serdo remunerados pela tarifa fixada pelo Poder Executivo;
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e A tarifa sera objeto de ajuste anual, a cada 12 meses,
levando em conta a data base de janeiro de 2009, de

acordo com a seguinte formula econémica:

IR =[(0,50 x v1) + (0,25 x v?) + (0,25 x v3)]
Sendo:

IR - indice de reajuste a aplicar entre os periodos considerados;
vl - Variacdo anual do INPC (indice Nacional de Precos ao
Consumidor);

v2 - Variac&o anual do preco de dleo diesel e lubrificantes;

v3 - Variacdo anual dos precos por atacado - oferta global -

produtos industriais - material de transporte - veiculos a motor.

O modelo de planilha tarifaria pode sofrer alteragdo, a qualquer
momento, desde que aprovada pela SETTRAN, observando-se a
manutencdo do equilibrio econdmico financeiro do contrato de

concessao.
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2.1.7.7 Gratuidades

PERIODO DE MARGO DE 2005 A SETEMBRO DE 2009

CARTOES CONCEDIDOS TOTAL GERAL
ESPECIALIDADE | AVALIADOS AVALIADOS REAVALIADDS CARTOES
5/ ACOMP |C/ ACOMP |3/ ACOMP |G/ ACOMP | CONCEDIDOS

FISICOS B032 2438 1588 122 13 4208
MENTAIS (NEUROS) 1820 it 1224 5 8 1532
SAUDE MENTAL (PSIQ.) | 1435 a08 308 96 23 1232
YISUAIS 1271 330 594 ki) 7 968
AUDITIVOS 1143 841 219 19 0 1079
TOTAL 11701 4753 3930 2 &1 ama
SINTESE GERAL DAS GRATUIDADES
MUMERD DE CARTOES CONCEDIDOS TOTAL DE
AvALIADDS | SEM ACOMP. | COM ACOMP. | CARTOES
TOTAL 11701 5033 3981 o019
MUMERD DE CARTOES CONCEDIDOS TOTAL DE
AVALIADOS | AVALIADDS |REAVALIADOS | CARTOES
TOTAL 11701 8652 330 o014

Pessoas com 65 anos de idade ou superior tem direito a
gratuidade no Transporte Coletivo de Passageiros. Atualmente,
para utilizar o servico, o0 idoso deve apresentar a identidade (RG)

no momento do embarque, como comprovacao da idade.
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Idoso e deficiéncia: Se o idoso for pessoa com deficiéncia, pode
solicitar gratuidade para um acompanhante desde que

comprovada a necessidade.

Esta previsto o Projeto Cartdo do ldoso com o objetivo de garantir
ao idoso seu direito sem que terceiros usufruam do mesmo
indevidamente. O cadastro sera realizado mediante apresentacao
de documento pessoal (com foto) e comprovante de residéncia e
ndo havera cobranca para emisséo da primeira via. O cartdo tera
validade de 01 (um) ano, vinculada a data de aniversario do

beneficiado.
Apobs o recebimento do cartdo, o idoso estard autorizado a passar

pela catraca do 6nibus, sendo que o embarque devera ser feito

pela porta dianteira e o desembarque pela porta traseira.
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Apresentacéo

Este capitulo foi desenvolvido como parte da Macro-Atividade:

Anélise da Mobilidade para o Projeto de Requalificacdo da Area
Central e Fundinho e apresenta as condi¢des gerais do sistema
viario na Area Central, com énfase para as vias com maiores
fluxos de trafego, conforme andlise para o projeto de sua

requalificacéo.
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Essas vias arteriais sao responsaveis por receber a maioria do
trafego de circulacdo interna a area e também o trafego de
passagem, aquele que atravessa o Centro com destino a outros

setores da cidade.

Destaque para os quadros e mapas de volumes diarios de
trafego nas principais vias, o crescimento dos fluxos nos ultimos
seis anos e a taxa de ocupacdo atual. Sdo inseridos também
comentarios sobre os deslocamentos a pé, acidentes de transito,

areas escolares e condi¢des da sinalizagéo.

Na questdo dos estacionamentos de veiculos, sdo apresentados
os resultados das pesquisas de rotatividade nos estacionamentos
publicos e a localizacdo de todos os estacionamentos privados de
uso publico.

Também é enfatizada a questdo das operacbes de carga e
descarga por sua interferéncia na fluidez e seguranca viaria, e pela

importancia econémica para o centro.
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3.1 SISTEMA VIARIO

Caracteristicas Gerais

O Centro é acessado por diversas artérias da cidade. Importantes
corredores tém ali o0 seu inicio. A caracteristica basica do sistema
viario é a estrutura em grelha, na qual a regido
central funciona como articuladora da expansdao urbana através

de eixos estruturais.

Fazendo ligagdo com os setores Leste e Sul, tém-se como principal
via de acesso a Avenida Jodo Naves de Avila. Comum volume de

trafego aproximado de 40.000 veiculos/ dia e importante corredor

&

do transporte coletivo, faz a ligagdo com o terminal de integracdo ey N &t /
: e - - i w S
Santa Luzia e bairros de grande adensamento populacional. I L B e o C W “‘-wﬁ*f:%uf £
e AROLA - AEA CERTHAL LEQERNDA
EIROS VA0S OF EETHUTURACAD LnBANA AVERICE, JOBD MAVES DE AVEA E PHOLOMGAMENTD

BN e E1NOE VAo
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Inaugurado em 2006, este corredor, com faixa exclusiva para
Onibus, representou qualidade e conforto para os usuarios do
transporte coletivo. Contudo, ndo houve ainda a necessaria
conex&o com o corredor exclusivo da Avenida Monsenhor Eduardo,
uma vez que requer maiores investimentos na criagdo de faixas de
circulacdo que permitam comportar o trdfego intenso e pesadas

linhas troncais.

Extensas vias permitem a ligacdo com os setores Leste e Norte,
com destaque para as avenidas Monsenhor Eduardo, Joéo
Pinheiro e Afonso Pena, corredores do transporte coletivo e

responsavel pelas ligagdes com terminais periféricos de integragéao.

O corredor da Avenida Monsenhor Eduardo, com faixas de trafego
exclusivas para 6nibus, construido em 1995/96 apresenta sinais de
degradacéo fisica e ambiental. As avenidas Afonso Pena e Joao
Pinheiro possuem intenso uso comercial, mas ndo tém tratamento

com prioridade para o transporte coletivo em toda a sua extenséo.
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Excecéo foi a implantacdo em 2001, no trecho mais central, da
faixa preferencial para onibus na Avenida Jodo Pinheiro - que
passou a ser exclusiva em 2003. A faixa exclusiva, na verdade,
permite trafego de veiculos particulares para acesso a imoveis e
as vias de transposicao do centro.

Averido - Jodo | Pinherro:
grarde  Chemeficiedo, 0
pedestre poEsel’ O coftar
com colpddns mars largns
g miveledos, abiidas com a
refiraca. - de - parie  do
Estocionamenta publice:

5
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Fazendo a ligacdo com os setores Oeste e Sul, a Avenida Getulio
Vargas, apresenta trafego intenso no setor central e problema de

descontinuidade, oque provoca sobrecarga nas vias transversais.

A gvenida Getulio Vargas possur i volume de trafege da ordem de-
{30,000 veicwlos e, nos deir sentidos. 0 aumento de sia capacidads
pare compertarlinfics troficais do fransporte coletive; requer medidas
\dé restripdn de estiiciondniento piblice.

: :
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Todas essas vias possuem sinalizag&@o estatigrafica, no entanto, PO T TP et
| Hi FTn-nnM ?nww Pl'imus Imuﬁnmrﬂmﬁmﬁer rms Flummsde
| i pico =80 ,prgrun‘.[mdnr mr:mqﬁmm:m

desgastada, e apresentam um grande numero de intersecdes

semaforizadas, com sincronismos priorizando o trafego nesses

eixos e com ciclos variando de 50 a 120 segundos. O excesso de

trafego, de estacionamentos, operacdes de carga e descarga etc.,
reduzem o nivel de servico dessas vias e conseqglientemente a

velocidade média do trafego.

ﬂli\r. -!Fﬂrm: Pena— Trﬂ‘qw demsnﬂmemmi!as muhﬂdd a pmum n‘e
| ”ﬂ.ﬂ'ﬂ-fd'l.' Eﬂﬂfﬁﬂﬂniﬂﬂﬂm\- H

gy
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No que se refere aos deslocamentos a pé, o problema decisivo
para a seguranga € a travessia de vias. O planejamento semaférico
da area central ndo contempla satisfatoriamente esta questdo. Nao
ha tempo exclusivo para a travessia de pedestres e focos

luminosos em todas as dire¢fes.

E importante ressaltar que este problema esta diretamente relacionado a
circulacdo de veiculos. Tempos exclusivos em semaforos para pedestres
implica no aumento dos ciclos semaféricos. Contudo, os ciclos maximos ja
estdo sendo aplicados e qualquer elevacdo desses tempos reduz a fluidez
do trafego.

Eoma a prioridede semare fol dede pard r;r'véF;anr motorizade @
SEQUMANEN Ras | IAVESSAs: esty. comprometida: e conflitor com
veiculos 500 ConsTanies

A éarea central, por ser uma regido com grandes volumes de trafego e pedestres, apresenta numeros
relativamente altos de acidentes de transito. Embora possua um sistema amplo de coleta de dados sobre
acidentes, o poder publico ndo possui ainda um programa sistematizado de seguranca de transito que

envolva toda a comunidade.

PlanMob_Udi 3-9
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Particular destaque merece ser dado a falta de seguranca nas
areas escolares da Area Central. Neste caso, destaca-se a co-
responsabilidade de todos os agentes envolvidos: poder publico,

pais, alunos e escola para as mudancas necessarias.

Plano Diretor de Transporte e Mobilidade Urbana de Uberlandia - Versao Preliminar

Uma deficiéncia decorrente também do crescimento populacional e
da frota, sem o reforco correspondente dos recursos materiais e
humanos para a gestao do transito, como o aumento do numero de

agentes, melhorias e manutenc¢éo da sinalizacao.

|
-
=
=
=
=
=

-y
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No! dreg: central esio | situaggo @
fortemente  nofada em’ razde - da
boixa - guaiidode - da  singlizapto e
Jalte de ‘monmrberpdo e tambem dela
guase guséncia  de . operadores  de
transito; justaments’ em wma ' Gred
frdpil em termos de acidentes
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3.2 TRAFEGO DE PASSAGEM

N&o se observa, na concepcdo do funcionamento do transito na
area central, a separacdo dos fluxos que o tém como destino,
daqueles que apenas utilizam suas vias para atravessamento da
area, na ligacdo entre os corredores. Deste modo, esses fluxos
com objetivos tdo distintos se somam e concorrem pela ocupacao

do espaco viario.

Um exemplo significativo é o caso da Avenida Afonso Pena,
responsavel pela ligagdo do Centro com o Setor Leste. Esta mesma
via, extremamente comercial e com volume de trafego da ordem de
14.000 veiculos/ dia, possui conexao também com os setores Sul e
Oeste através da Avenida Nicomedes Alves dos Santos e Rua XV
de Novembro. Dessa forma, qualquer proposta de modificagdo do

perfil seu viario deve levar em consideragéo este aspecto.

PlanMob_Udi
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[Bolerivel -

A Aforis Pena: mifege local. de passagem < corredor de transporte.
R R T R AR T AR el A
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Os conflitos se agravam nas vias que comportam trafego de
passagem interligando os setores Norte e Sul. Com faixas de
trafego de largura reduzida, entre 2,65 e 2,80m, apresentam
volumes de trafego significativo como, por exemplo, a Rua Duque
de Caxias (7500 veiculos/ dia) e Rua Olegario Maciel (7.700
veiculos/ dia). Problemas de fluidez e acidentes sdo constantes

nestes casos.

A inexisténcia de eixos perimetrais em torno do Centro é um dos
principais responsaveis pelo significativo trafego de passagem no
s i S local. A excecgéo fica por conta da Avenida Rondon Pacheco,

tangenciando a parte sul do Setor Central, e Rua Rio Branco,

responsavel pelo contorno sul do hipercentro.

Rua Dugue de Coxins: junto com a
rug Qlegario Maciel forma um

importante bingrio de transposipis
da dreg ening) i

preer

=
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3.3 EVOLUCAO DA DEMANDA

A taxa média de crescimento da demanda de veiculos na Area
Central nos ultimos seis anos (2001-2006) foi de 16%. Somente a
Avenida Jodo Pinheiro teve um crescimento de 40% em sua
ocupacao desde 1999, acentuado com a implantacdo da terceira
faixa de trdfego em 2001. Trata-se de um crescimento bastante
significativo e preocupante, ja que neste ritmo a saturacdo total se

dard em pouco tempo.

Ar conseqiéncias evidentes edo of problemas gmbientais & de
boixa gualidede de vida

PlanMob_Udi 3-13
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Chama atencdo a circulacdo de veiculos de tracdo animal e
propulsdo humana. Motivados pela reciclagem de papel,
contribuem demasiadamente para a baixa fluidez, principalmente
nos horarios de pico. Estd em andamento Projeto de Lei para
atender a necessidade de se definir horarios especificos, além de

padronizacao de veiculos e cuidado com os animais.

PlanMob_Udi
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Coradores de papel ¢ carrogas sem restrigdesde
horario contribuem para o gueda da sepuranid eda
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3.4 VOLUME DE TRAFEGO

Av. Cipriano Ded Favero - g Goids
v. Cipriano Del Favero - wa Ten., Virmondes
Av. Cipriano Del Fawvero - nus Sandas Dumond

19%
16%

A avenida Florano Peoin anresenta um ponio de .| -
CTLSMEiD COm 3 mmmmq&emump‘myﬂu
recho.

A reesmuiLragio viara ocomda na avenida Jodo Pinhein, por conta oa
Implaniagio o3 fabe excusiva para Onfbus, c3bou por ProVDCET UM grande
InCrEmEenin de rafeqo oewido 3 oferta malor e Nuldez.

Mmmmumimmuﬂmp&nm&m
m:mmmnmmmma
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O ano de refergncia, 2001, relaciona-s2 3 Implantzscao e Nico de operacan desse

que o volume deteciada por f3gos de entrada na

Volume Didrio Médio (continuagdo)

Av. JoZo Pessoa - sv. Giprzano Del Favero B8 7598 9%
Av. Jodo Pinheiro - ua Machado de Assis i4540 17.068 14%
Av. Jodo Pinheiro - rus Olegdnio Maciel 16955 | 22476 | 39%
Av. Jodo Pinheiro - nia Quiniing Booaiivg 18557 24 570 2%
Av. Jodo Pinheiro - iua Santos Dumont 17343 15.954 153%
Av. Jodo Pinheiro - nua Bernardo Guimardes 13506 18.420 235
Av. Jodo Pinkeiro - rua Cel. Anignio A Perzira 15043 15.501 5%
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Local 2001 2007 %
Rua Dugue de Gaxias - av. Gasario Ahim 7144 7522 5o
Rua Dugue de Gaxias - av. Floriana Peivoto 081 11,191 389
Rua Dugue de Gaxias - av. Jodo Pinheirn 2085 8332 5%
Rua Goids - av. Jodo Pinheinn g6as 8518 3%
Rus Machado de Assis - av. Afonso Fena ETTE 8035 133
Rus Clegdrio Macke! - av. Afonse Pena 5293 g 132 208
Rua Dlegdrio Macie - av. Jodo Finheino E9a1 7854 145
Rua Ruintine Bocaius - av. Afonse Pena 7168 418 105
Rua Santos Dumont - av. Jodo Prbeino 7993 16.003 100%
Rua Ten. Wimondes - av. Afonso Pena g225 7157 159
Rua X de Movernbyo - rus Siva Jarim 12161 13.383 1%

Crescimento médio 165

A= primcipais vias arteriais na area central estioc com sua
capacidade de trafego atingindo o limite. Destague para o
cruzamento da avenida Floriano Peicoto com rua Dugue de
Caxias.

A avenida Cesario Alvim & a via que ainda comporta maiores
fluxos.

E impertante notar que, pela estrutura viaria da area, a
capacidade das vias arteriais esta condicionada pelo grande
fluxo das vias transversais.

PlanMob_Udi
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O volume detectado pelo lago do cruzamento das vias Dugue de
Caxias e Floriano Peixoio confirma o ponto de estrangulamento da
circulagdo neste local.

Mesmo nas vias transversais as vias arteriais e facilmente
perceptivel a diferenga de volume entre os lagos de entrada e de
saida da area central.

O baixe crescimento do volume da rua Goias se deu em razdo
desta via ja operar ha muito tempo com & sua capacidade no limite.
Assim, outros caminhos para acesso ao centro passaram a ser
utilizados como altemativa.

Taxa de Ocupacio nos cruzamentos representativos (1.0.)
Via principal Cruzamento (%)
Av. Afonso Pena Rua Machado de Assis 73
Av. Floriano Peixoto Fua Duque de Caxias 98
Av. Jodo Pinheiro Rua Goias 80
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CRUZAMENTOS

FLUXOS DE TRAFEGD NOS PRINCIPAIS CRUZAMENTOS

ol T o
3.5 FLUXOS DE TRAFEGO NOS PRINCIPAIS
P Afonec Pene- rus: Dlegdrio Macisl
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05 hordrios de pico de trdfege veicular concentram-se enterno das 15:00 h,

em razde do final do expediente bancario.
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0 cruzamento das vias Floriane Peixoto ¢ Dugue de Caxias € um dos
principais entroncamentos da dérea central Planos semafericos especiais
para a tode ¢ hipercentro foram criados tendo esse ponto como referéncia
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0 hordrip de pico proximo das 19:00 na avenida Jodo
Pinheiro demonsira o seu grande uso para tridfege de
passagem e acesso a grandes polos geradores de viagens
noturnas, ne case as faculdades particulares localizadas
ne final dessa via, além de importante lgagdo com o
selor universitario sul
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3.6 ESTACIONAMENTOS

Quanto aos estacionamentos nas vias publicas, deficiéncias na
utilizacdo e fiscalizagdo do sistema rotativo (Zona Azul), nas
operacOes de carga e descarga bem como na sinalizagao dificultam
0 estacionamento e aumentam a interferéncia na fluidez do trafego
pela elevada quantidade de manobras e pela circulacdo constante

de veiculos a procura de vagas.

Em razéo do déficit na arrecadacéo do sistema Zona Azul, o poder
publico vem reduzindo desde 2006 o nimero de vagas ofertadas,

passando de 2012 para 1076, uma reducédo que ja atinge 47%.

AT SK/ 7

il

L} -

UBERLANDIA - ARES CENTRAL

f ===
Arg 2006
fo=
ESTACIOMAMENTO ROTATIVG LEGENDA

e Apos 2006
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Faixas de maier numero de veiculos sde aquelas de menor
tempo de ocupagdo de vagas. 54% dos automoveis ocupam por
ate 15 minutos a vaga [Isso demonstra uma grande
rotatividade na area pesquisada, bastante caracteristico de
centros comerciais.

PlanMob_Udi

ROTATIVIDADE NOS ESTACIONAMENTOS PUBLICOS - AUTOMOVEIS
LOCAIS PESQUISADOS Tmimm 0 a Smin ﬁsm":n ﬁ‘?ﬂ?ﬂ E;':n 1azh 2ash 3ah M':h'a de
01-E - AV. JOAO PINHEIRD ENTRE AV. JOAD PESS0A E RUA CEL. ANTOMNIO ALVES 151 58 33 24 18 4 3 3
02-E - AV. JOAO PINHEIRD ENTRE F. MACHADO DE ASSIS E RUA DUGUE DE CAXIAS TE 22 26 9 6 2 2 3
03-D - AV. AFONS0 PENA ENTRE RUA MACHADD DE ASSIS E RUA DUGUE DE CAXIAS 243 75 63 40 34 1 5 z 1
03-E - AV. AFONSO PENA ENTRE RUA MACHADO DE ASSIS E RUA DUGLUE DE CAXIAS 117 44 32 10 g 7 4 2 1]
04-0 — £V. FLORIAND PEIXOTO ENTRE RUA MACHADO DE ASS1S E RUA DUQUE DE CAXIAS 196 43 35 34 59 16 5 2 2
04-F - AV. FLORIAND PEIXOTO ENTRE RUA MACHADD DE ASSIS E RUA DUSUE DE CARIAS 106 15 20 21 21 21 2 1 4
050 - AV. CESARID ALVIM ENTRE RUA MACHADD DE ASSIS E RUA DUGUE DE CAXIAS 144 56 41 17 13 12 3 2 o
05-E - AV. CESARI) ALVIM ENTRE RUA MACHADC DE ASSIS E RUA DUQUE DE CAXIAS 130 29 2B 25 28 13 6 1 o
06-D - AV. AFONS0 PENA ENTRE RUR QUINTING BOCAITVA E RIUA CEL ANTOMNIC ALVES 230 43 &0 53 33 15 10 1] 1
DE-E - AV. AFONSO PENA ENTRE RUA QUINTING SOCAIUVA E RUA CEL. ANTONIO ALVES 158 26 51 32 7 15 2 0 1
070 - RUA MACHADO DE AS51S ENTRE A AV, AFONSO PENA E AV, FLORIAND PEIXOTO 156 35 31 33 L 13 B 1 2
08-D - RUA OLEGARIO MACIEL ENTRE AV, JOAD PINHEIRD E AV. AFONSO PENA 136 35 £ 27 19 14 2 1 1
05-D - RUA OLEGARIO MACIEL ENTRE AV. AFONSD FENA E AV, FLORIANG PEIXOTO 123 33 26 23 17 1z 5 1 1
10-E - AV. FLORIAND PEIXOTO ENTRE RUA DUQUE DE CAXIAS E RUA OLEGARID MACIEL 242 Bi5 58 43 33 13 7 1 1
11-D - RUA DUGUE DE CAXIAS ENTRE AV. FLORIAND PEINOTO E AV. AFCHNSD PENA 176 56 40 27 27 20 5 1 o
12-E - AV. AFONSO PENA ENTRE RIUA OLEGARID MACIEL E RUA DUQUE DE CAXIAS 71 22 18 10 15 5 0 ] 1
13-D - &V, AFONS0 PENA ENTRE RUA OLECGARIO MACIEL E RUA SANTOS DUMONT 145 23 4 32 7 1z 2 1 1
13-E - AV. AFONSO PEMA ENTRE RIUA OLEGARID MACIEL E RIUA SANTOS DUMONT 285 10z 101 35 25 11 5 2 4
TOTAIS ZEED B19 743 514 440 246 78 3 26
2B% 26% 18% 15% o3 3% 1% 1%

A pesquisa realizada em margo/08 mostra que o estacionamento
rotativo cumpre a sua fung3o de oferecer maior possibilidade de
estacionamento no centro da cidade. 96% dos automdveis
obedecem ao tempo maximo permitido de duas horas.

A alta rotatividade significa também uma maior atragdo de veiculos
ao centro, motivados pela possibilidade de estacionamento. Ha,
portanto, uma oferta exagerada de vagas publicas com um custo
totalmente acessival.
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ROTATIVIDADE NOS ESTACIONAMENTOS PUBLICOS - MOTOS
Locars pesquisapos | Total de veiculos | g o sy | 33 | A53 03 | 1azh| 2a3h| 3aan | S0T3

01-E 142 a3 43 n | 12 | 15 5 1 2
02-E 38 5 14 a 7 5 0 1 2
03-D 9 3 - 1] ul 1] i 1]
0a-E =] 31 17 13 12 10 2 z 2
04-D 5 1 ) ) 1 1 0 o 0
04-E % 10 5 28 | 19 | 11 2 3 2
05-D 3 24 5 5 5 1 2 o 0
05-E 14 5 2 1 1 4 1 o o
DE-D 3 r i ] 1 i ] 1] Li] 1] 1]
06-E 40 7 7 7 a 11 3 1 o
07D z 12 12 3 ) 0 0 ) )
08-D 5 2 ) 1 1 2 0 o o
09-D 18 1 5 3 2 5 1 o 0
L = = = = - = e = = ' A demanda par estacionaments para metas é crescente, O
110 1 5 3 1 3 7 1 1 o prohlema para o poder piblicd € gue o aumento do
12.E 101 20 | 22 | =2 | . | 8 | 2 | 1 | 3 ‘niimero de vapas atrai mais mots-thxis
130 7 3 5 1 2 1 0 z 3 : ' : i
13-E 137 28 43 2 | 17 | 15 4 o 1

TOTAIS 810 214 197 | 151 | 4 | 97 | 22 | @2 | B3

26% | 2a% | 19% | 13% | 12% | 3% | 1% | 2%

Com um comportamento semelhante ao dos automoéveis, a rotatividade

dos estacionamentos para motos recebe ainda a influéncia dos moto-taxi.

O aumento significativo por esta modalidade de transporte tem alterado o
padrdo de estacionamentos. Como também é comum a aglomeracéo de

moto-taxistas nas esquinas, a interferéncia, tanto no fluxo de veiculos

(pela quantidade de manobras de estacionamento) quanto no de

pedestres nas calcadas € significativa.
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Estacionamentos privados de uso pablico
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Os estacionamentos privados de uso publico localizam-se em i i i , ) .
Estacicnamentos Privados de wso pablico na Area de Requalificagaoc
sua maioria nas vias transversais as avenidas Floriano Peixoto e
: i P H P N da N* de Horars de Miadla o
Afonso Pena. Uma significativa quantidade localiza-se nas e | o | e | vanss pi o ik Taxade Tipo
sstac. ocupagia (%)
. ~ . . L , . CHMTOS miotos: mardmanto {milm}
avenidas Jodo Pinheiro e Cipriano Del Favero. Isso confirma o
] o o 1 1 30 - &0 75 Frivado
intenso uso do solo nas principais vias comerciais do centro e o alto
) ) . ) ) ) o 2 3 30 8 09000 as 1200 a0 90 Privago
valor dos imoveis. Na regido do Fundinho € insignificante a
3 4 240 &a - 120 TS Privago
presenca desse tipo de estacionamento, muito em razdo da baixa | s = . 000 %= 1500 - - R
demanda comercial em relagdo ao centro. 5| & - g |1 e 120 100 Privado
5| 7 25 L R 30 100 Privado
7 B 15 4 14:00 as 1500 a0 80 Frivago
-] g 39 25 0900 as 1500 a0 100 Privago
3| 1o an T L3 - 120 100 Privado
10 11 EO 3 14:00 a5 1500 a0 TS5 Privago
11 12 T 15 13:30 a5 1500 20 TS Privago
12 13 L[] 4 02000 as 1200 300 100 Frivago
13 14 51 15 1£.30 a5 1530 3 100 Privago
14 17 a0 [ 14:00 a5 1500 a0 100 Privago
15 18 T B 13:00 as 1500 a0 100 Frivaga
16 18 EO a0 13:30 as 1500 &0 100 Frivaga
17 21 FiLt] 15 manhd a0 100 Privago
18| 22 £ I 120 100 Privado
15 23 a0 3 14:00 a5 1530 a0 100 Privago
20 24 3 - - a0 TS5 Privago
21 25 iz 5 14:00 a5 1600 a0 100 Privago
22 2B EO 25 07:00 a5 1100 30 100 Privago
23 27 =0 1d Comercial 3 100 [ E=a)
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A pesquisa sobre identificagio e rotatividade dos |
estacionamentos privados de wuso publico mostron |

7 = que a taxa de ocupacdo & bastante significativa, na
Estacionamentos Privados de mpuhﬁmna.ﬁmn_ de Requalificagao i 5 )
{continuagio) ordem de B87% nos horarios de maior movimento
e N de N° de Horario de Média de Taxa de conforme informacoes repassadas pelos
L wvagas p/ | wvapgas p/ makor permanencia OCUpagan Tipo : )
J t movimento [min) (%) responsaveis.
24 28 25 9 10:30 &s 15:00 60 BO Privado
25 20 a3 4 - [i01] P Privado Dessa forma, foi apurado um indice de rotatividade de
20 30 &0 20 1200 &s 15:00 it 7o Privado 7,1 para uma gquantidade de 3.016 vagas ofertadas.
— s 4 5 1400 as 16:00 L S0 v Estas sdo usadas diariamente por mais de 21 mil
0 - o i L Tl i wa Fal automoveis e com um potencial de crescimento da
20 33 30 3 D3-00 s 13:00 240 oo Privado : -
oferta nos estacionamentos existentes de pelo menos
30 35 37 10 D900 &s 12:00 20 100 Privado . N .
- 3.200 automoveis nos horarios de pico.
M 36 20 - manh3 60 oo Privado E
az 37 40 10 10400 &s 15:00 &0 100 Privado ) /
33 30 . 10 14:00 as 16:00 60 60 Privado e -a-‘"t
34 40 42 1 =il 380 50 Privado
a5 41 21 10 10-00 &s 14:00 &0 60 Privado
28 42 50 8 D9:20 &5 12:00 &0 B0 Privado
v 43 az - 1000 &s 11:00 60 BO Privado
23 44 52 15 1400 as 15:30 &0 100 Privado
39 45 M 8 14:00 35 16:00 &0 100 Privado
40 46 44 20 11400 &s 14:00 @l 100 Misto
41 47 40 8 13:00 &s 15:00 30 40 Privado
47 48 az 10 10400 &s 15:00 45 100 Privado
43 40 o 1 1300 s 15:00 &0 B0 Privado
44 50 a3 8 1200 &s 14:00 60 20 Privago
45 51 21 12 1300 as 16:00 0 100 Privado
48 52 13 - 12:00 &5 13:30 &0 100 Privado
47 53 3z 8 3 tarde 0 100 Privago
43 55 as - 13-00 &= 17-00 120 100 Privado
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Os estacionamentos de use misto sdo aqueles usados para
atendimento piiblico e também clientes especificos,
principalmente de bancos e lojas de departamentos.

Plano Diretor de Transporte e Mobilidade Urbana de Uberlandia - Verséo Preliminar

Em alguns casos, a dificuldade de acesso ao
estacionamento e a demanda elevada ocasiona
perturbacdo na fluidez do transito de veiculos e pedestres.

Estacicnamentos Privados de uso piblico na Area de Requalificacdo
(continuacgéo)
N° de N° de Horario de Média de Taxa de
N® ::1:: vagas p/ | wagas p/ m_aiur pennal_lénﬁ:.ia ocupagao Tipo
carros motes mowimento {min) %)
40 56 20 10 GomeTHla e e o0 80 Privade
50 58 &0 ] el 80 100 Privado
51 50 a0 - 14:00 4s 16:00 &0 100 Privada
52 80 11 3 11:00 &s 13:00 120 100 Privada
53 81 34 3 10:00 &s 14:00 120 25 Misto
54 a2 50 10 comercial 120 100 Privado
55 83 a2 - 10:00 &s 15:00 &0 100 Privada
56 B4 50 10 10:00 &s 13:00 &0 80 Privada
57 85 a7 4 10:00 as 15:00 &0 80 Frivado
58 86 17 - GomeTHla e o o0 100 Privade
50 88 50 10 10:00 &s 15:00 150 50 Privada
80 8o 70 10 pomera de nam &0 40 Misto
&1 70 a3 3 10:00 as 16:00 120 100 Misto
82 71 &6 - e 80 70 Privade
63 72 17 5 comercial 45 100 Privado
64 73 22 ] 10:00 as 15:00 &0 100 Frivado
85 74 28 8 11:00 &s 13:00 120 100 Misto
&6 76 a0 10 11:00 4s 15:00 120 100 Privado
&7 7T a5 30 13:00 4s 15:00 80 100 Privado
] 78 23 ] 4 tarde &0 100 Frivado
Lide] A a8 10 comercial li]H] 100 Privado
T ao 50 10 comercial an 100 Privado
71 a1 20 10 comercial i1 100 Privado
72 az an - 14:00 4s 18:00 120 20 Frivado
73 as a0 - 09:00 4s 21:00 270 50 Misto
Total 2016 625 170 6355
Média a1 3 84,5 87

PlanMob_Udi
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3.7 CARGA E DESCARGA

Outro uso que merece destaque, devido suas implicacbes no
sistema de circulacdo, sdo as operagfes de carga e descarga. No
centro é regulamentada por lei municipal e as areas reservadas sao
demarcadas com placas de sinalizacdo de transito. Veiculos com
peso bruto total até 07 toneladas estdo liberados para a operacao
nestas areas do periodo de 7:00 as 20:00h. Veiculos de maior
capacidade possuem horario especifico, das 20:00 as 7:00h. A
deficiéncia na fiscalizagdo acarreta transtornos para os demais
usuarios das vias do centro.

Na questdo da carga e descarga deve ser considerado também o
papel exercido pelos comerciantes do centro. Muitos desrespeitam
a legislacdo existente e ndo colaboram com as tentativas de

disciplinar este servigo.

PlanMob,_Udi hordrios.
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Proximo as grandes lojas e supermercados a |
concentragdo de caminhdes afeta também o transporte |
coletivo.

Caminhdes de grande porte: desrespeito as restrigdes de

3-30




m i SETTRAN - Secretaria Municipal Plano Diretor de Transporte e Mobilidade Urbana de Uberlandia - Verséo Preliminar
I de Transito e Transportes

PREFEITURA DE UBERLANDIA

Trabalnando por uma cidade melnor

Pesquisa de Opiniao
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4. PESQUISA DE OPINIAO

JULHO de 2010
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Apresentacéo Pesquisa de Opinido

Este capitulo apresenta os resultados da Pesquisa de Opinido 4.1. Lojistas;

realizada com os diferentes usuarios na Area Central (ZC1 - Zona 4.2.  Motoristas do SIT;

Central de Negocios) de Uberlandia-MG, como parte da Macro- 4.3.  Usuéarios do SIT,;

Atividade: Andlise da Mobilidade para a Requalificacdo da Area 4.4. Ciclistas;

Central e Fundinho. 4.5.  Motoristas de Veiculos Particulares;
4.6. Motoristas de Taxi;

O objetivo € compreender os problemas que os mesmos tém 4.7. Mototaxistas;

encontrado na Area de Requalificagdo no transito e no transporte, 4.8. Usuarios de Moto Taxi;

bem como as suas sugestbes para resolver os problemas 4.9. Pedestres.

destacados, e ainda, avaliar o nivel de importancia que esses
usuarios consideram a Requalificagdo na Area Central e Fundinho,

e quais as mudancas que esperam com a Requalificacéo.
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4.1 LOJISTAS

A metodologia empregada para a realizacdo da Pesquisa de
Opinido com os Lojistas de Uberlandia constitui-se de uma
entrevista realizada com o0s gerentes das empresas comerciais. As
entrevistas foram aplicadas durante cinco dias de 2008, de manha
e a tarde em dias Uteis (23, 33, 42 52 e 62 feira), o local delimitado

para a realizacdo da Pesquisa foi a &rea denominada Hiper-Centro.

A escolha da empresa comercial a ser pesquisada foi feita de forma
aleatédria, sendo pesquisadas lojas & direita e a esquerda do ponto
definido, entrevistando-se uma no inicio da quadra e outra no meio

da quadra de ambos os lados.

4.1.1 Opiniédo dos Lojistas

Quanto a Revitalizacdo da Area Central 62,0% dos Lojistas
consideram essa acédo urgente, 34,0% consideram-na necessaria
e 4,0%, desnecessaria. Comparando-se com os dados coletados
no ano de 2005, percebe-se uma maior urgéncia na Requalificacéo,

conforme tabela a seguir.

PlanMob_Udi
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Importancia da Requalificagéo da Area Central

Ano Urgente (%) | Necessaria (%) | Desnecesséria (%)

2005 44 43 13

2008 62 34 04

Diante dos resultados da Pesquisa de Opinido com os Lojistas,
percebe-se que 0 maior problema em relacdo ao transito é a falta

de estacionamento.

4.1.2 O que os Lojistas esperam com a Requalificacdo da

Area Central

Quando questionados sobre as expectativas que possuem em
relacdo a Requalificacdo da area central, os Lojistas elencaram
uma diversidade de mudancas. Dentre elas, destacam-se: aumento
do numero de guaritas policiais e implantacdo de cameras por
vigilancia para maior seguranca dos Lojistas e Pedestres 9,4%;
aumento de estacionamento 6,2%; melhoria no fluxo de pedestres
5,2%; aumento das vendas no comércio 4,2%; aumento do espaco

da Area Central, principalmente para pedestres 4,2% e reducéo do
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trafego e fluxo de veiculos 4,2 %, entre outras apresentadas

conforme tabela a seguir.

O que esperam com a Requalificacao N. | %
Aumentar o nimero de guaritas policiais e implantar
camaras por vigilancia para maior seguranca dos 9 |94
lojistas e pedestres
Que tenha mais estacionamento 6 | 6,2
Que a éarea central tenha mais espaco, principalmente
5 |52
para os pedestres
Melhoria no fluxo de pedestres 4 | 4,2
Aumento das vendas no comércio 4 | 4,2
Reducao do trafego e fluxo de veiculos 4 |42
Ruas mais seguras em relagéo a assaltos e transito 3 |31
Mais agilidade no transito e um melhor fluxo de
. 3 131
veiculos
PlanMob_Udi
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4.1.3 O que os Lojistas pensam a respeito da retirada dos

onibus da Av. Afonso Pena

RETIRADA DOS ONIBUS DA AVENIDA AFONSO PENA

1%
|

7,5%

BURGENTE
BNECESSARIA
BDESNECESSARIA

Em relacé@o a retirada dos 6nibus da Av. Afonso Pena, 65.0% dos
Lojistas consideram a medida desnecessaria, visto que prejudicaria
o0 movimento das lojas, bem como dificultaria 0 acesso para quem
trabalha na Av. Cesario Alvim; 17,5% consideram-na urgente e

17,5%, necessaria.
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4.2 MOTORISTAS DO SIT

Para a realizacdo da Pesquisa de Opinido com os Motoristas do
SIT a metodologia empregada considerou as linhas que trafegam
na Area Central. Os questionarios foram aplicados durante cinco
dias de 2008, de manha e a tarde em dias uteis (52, 62, 32, 42 ¢ 52
feira), objetivando ter uma avaliagdo dos motoristas que trabalham
em diferentes turnos, identificando, dessa forma, 0s possiveis

problemas no momento da sua operagao.

4.2.1 Caracteristica dos Motoristas do SIT

Analisando os dados obtidos das entrevistas com os motoristas do

SIT, pode-se concluir que:

Todos os motoristas entrevistados sdo do sexo masculino. Também
em 2005, verifica-se essa tendéncia, ou seja, todos os
entrevistados naguele momento também eram do sexo masculino.

Analisando a faixa etaria dos motoristas, pode-se perceber que a
faixa etaria de maior destaque é a de 36-45 anos 48,75%, enquanto
que as de menor destaque sdo de 56-65 anos 5,0% e de 21-25

anos 1,25%.
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Quanto ao tempo de servico no transporte urbano pode-se
perceber que 28,8% dos motoristas estdo atuando nessa profissdo
h& mais de 12 anos; 23,8% entre 3 e 5,9 anos e 12,5% entre 6 e
8,9 anos. Apenas 1,3% dos motoristas estdo com menos de 1 ano

atuando nessa area.

4.2.2 Opinido dos Motoristas do SIT

Dentre os problemas enfrentados pelos motoristas do SIT, 16,2%,
destacam o pouco tempo para fazer o percurso; 15,5%, transito e
fluxo intenso no centro da cidade; 11,5%, pouca manutencdo dos
Onibus; e 8,7%, poucos veiculos na linha.

Quanto a avaliacdo do SIT pelos motoristas, verifica-se que
63,75% dos entrevistados classificam o Sistema como bom,
enquanto que 21,25% classificam-no como regular. E apenas
6,25% consideram-no ruim; e nenhum dos motoristas o classifica
COMo péssimo.

Ao avaliar os Terminais de Integracdo 92,5% dos motoristas do
SIT classificam-no de otimo a regular, e apenas 8,5% de ruim e

péssimo.
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Quanto aos pontos de parada, 43,75% dos motoristas os avaliam
como bom; 33,75% como regular; 15,0% como péssimo; e apenas

2,5% dos motoristas como 6timo.

Quanto ao que os motoristas gostariam para melhoria na
operacdo da linha, destacam-se o reajuste nos tempos de viagem
com 11,6%, a melhoria no transito e na sinalizacdo com 10,7%, e a
guestdo dos automoveis que estacionam indevidamente nos pontos

de 6nibus com 7,2%.

Em relacdo ao sistema viario, os motoristas destacam novamente
a pavimentacgdo, a sinalizacao, a visibilidade, a preferéncia para os

6nibus e a geometria.

Assim, pode-se concluir que as reivindicagdes dos Motoristas do
SIT centram na melhoria geral do Sistema, ou seja, 0 mesmo tem
necessitado de uma reorganizacdo, visto que o0s horérios de
viagem e intervalo estdo muito apertados. Outra reivindicacao
presente na entrevista € a melhoria na infra-estrutura do Sistema,
ou seja, infra-estrutura de saida e entrada nos terminais,
sinalizagdo nos pontos de parada e também, um reajuste no quadro

de horério.
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423 O que o0s Motoristas do SIT esperam com a

Requalificacdo da Area Central

Em relacdo ao que os motoristas do SIT esperam com a
Requalificacdo da Area Central, estes apontam varias sugestdes,
dentre as quais se destacam: corredor de 6nibus na area central
11,4%; sinalizacdo para delimitar o espaco dos 6nibus parar 7,6%;
melhoria dos Onibus mais veiculos novos 6,7%; dentre outras

sugestdes colocadas na tabela baixo.

Sugestdes para melhorar a Area Central

Sugestodes N.° %
Corredor de 6nibus na area central 12 11,4
Sinalizacdo para delimitar o espaco dos 6nibus 8 7,6
Melhoria dos 6nibus mais veiculos novos 7 6,7
Melhorar a sinalizagéo 6 5,7
Aumentar o tempo de viagem 6 57
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4.3 USUARIOS DO SIT

A metodologia empregada para a realizacdo da Pesquisa de
Opinido com os Usuérios do SIT constituiu-se da aplicacdo de
questionarios em todos os pontos de parada de 6nibus da Area
Central, durante trés dias de 2008, de manh& e a tarde em dias
Uteis (22, 32, e 42 feira), sendo que a escolha do usuario foi feita de
forma aleat6ria, ou seja, com 0s primeiros usuarios que estavam

aguardando para embarcar/desembarcando no ponto de 6nibus.

4.3.1 Caracteristica dos Usuéarios do SIT

Analisando os dados obtidos dos questionarios com os usuarios do

SIT, pode-se concluir que:

Ha o predominio do usuario do sexo feminino, ou seja, 61,0% dos
usuarios do SIT entrevistados. Apenas 39,0% sdo do sexo
masculino, 0 que comprova mais uma vez que 0s usudrios do sexo
feminino séo os que mais utilizam essa modalidade de transporte.
A faixa etaria que mais utiliza o SIT é compreendida entre 21-50
anos, 51,0%; que corresponde aos usuarios inseridos no mercado
de trabalho.
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Quanto a situagéo atual da atividade profissional em que encontram
0s usuarios do SIT, 40,0% estdo empregados; 18,9% sdao
estudantes; 11,6% estdo desempregados; 25,3% sdo aposentados
e 4,2% séo classificados em outra categoria, sendo esta composta

por autbnomos e donas de casa.

Analisando a quantidade de 6nibus que 0s usudrios necessitam
para chegar ao seu destino, temos que 51,0% dele utilizam 2
Onibus; 32,0% utilizam apenas 1 6nibus e apenas 17,0% dos

usuarios utilizam mais de 2 6nibus.

Com relacdo ao tempo gasto no deslocamento casa-ponto de
parada mais préximo, comprovamos que a localizagdo dos pontos
esta condizente com o tempo gasto no deslocamento, pois 54,7%
dos usuarios disseram gastar menos de 5 minutos para chegar
ao ponto de parada mais proximo e apenas 7,4% disseram gastar

de 15 a 20 minutos no deslocamento.

Em relacédo ao tempo de espera no ponto de parada, a situagéo é
inversa, ou seja, apenas 2,1% dos usuarios dizem esperar menos
de 5 minutos; 11,6% dizem esperar de 5 a 10 minutos; 17,9%

dizem esperar de 10 a 15 minutos; 27,4% de 15 a 20 minutos e
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38,9% esperam mais de 20 minutos, o0 que leva a concluir que a 4.3.3 Problemas gque o0s usuarios tém encontrado nos énibus
freqiéncia dos 6nibus ndo esta condizente com o desejo do tempo

de espera maximo pelo usuario; que, portanto, tem reivindicado o Questionados sobre os principais problemas encontrados nos
aumento do nimero de 6nibus, para diminuir o tempo de espera. Onibus, destacam-se a superlotacéo, o atraso e as freadas bruscas,

gue somam 52,6%; dentre outros, citados na tabela a seguir.

4.3.2 Opiniédo dos Usuarios do SIT Principais problemas que os usuarios do SIT enfrentam nos
onibus

Quando questionados sobre a retirada do ponto de 6nibus da Problemas N.° %
Praca Tubal Vilela, 77,0% dos usuarios afirmam que consideram Superlotacdo do dnibus 295 26,7
péssima essa alternativa para a Requalificacdo da Area Central, Atraso dos Onibus 189 17,1
enquanto que uma pequena parcela, 6,4%, considera como boa Freadas bruscas 97 8,8
esta medida. A seguir os dados com as demais classificagoes. Onibus sujo e mal conservado 82 7.4
Preco da passagem 69 6,2

Avaliacéo da retirada do ponto de 6nibus da Praga Tubal Vilela Fiscalizagdo pouco atuante 65 5,9
Avaliacéo N.° % | Setores mais Representativos Outros 56 51
Otimo 1 1 Poucas op¢des de deslocamento 55 50
Bom 6 6.4 8,4% Motorista que ndo para no ponto de embarque 53 4.8
Regular 1 1 Falta de cordialidade do motorista e cobrador 48 4,3
Ruim 13 | 13,8 Falta de troco 39 3,5
Péssimo 73 | 76,8 91,6% Excesso de velocidade 35 3,2
N&o apurado 1 1 Nenhum 22 2,0
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Ao avaliar o servi¢co prestado pelas empresas de 6nibus, 80,0%
dos usuérios do SIT disseram ser de 6timo a regular e apenas

18,9% avaliaram como de ruim a péssimo, como mostra a tabela.

Avaliacdo do servigo prestado pelas empresas de 6nibus

Plano Diretor de Transporte e Mobilidade Urbana de Uberlandia - Versao Preliminar

Ao serem perguntados sobre o que deveria ser feito para melhoria
do sistema de 6nibus na Area Central, 20,3% d&o prioridade para
os deficientes, ou seja, reivindicam a implantagdo de rampas de
acesso. Além disso, 19,9% reivindicam a melhoria dos pontos de
parada, ou seja, a construcao de abrigos em todos 0s pontos para
proteger os usuarios da chuva e do sol; e 19,5% a implantacédo de

corredores de 6nibus e 18,4%, escadas mais baixas.

Sugestdes para melhorar o sistema de 6nibus na Area Central

Avaliacdo N.° % | Setores mais Representativos
Otimo 3 3,1
Bom 27 28,4 80,0%
Regular 46 48,5
Ruim 10 | 10,5
Péssimo 8 8,4 20.0%
N&o apurado 1 1,1

Dessa forma, podemos concluir que apesar das reivindicacdes
quanto a melhoria na fiscalizacdo, aumento do nimero de dnibus, e
cumprimento dos horéarios, dentre outras, a maior parte dos

usuarios vé de forma positiva a atuacdo das empresas de 6nibus.

4.3.4 Sugestdo para melhorar o sistema de Onibus na Area
Central

PlanMob_Udi

Sugestdes N.° %
Colocar rampa para deficientes 50 20,3
Pontos com mais infra-estrutura 49 19,9
Corredores de 0nibus 48 19,5
Escadas mais baixas 45 18,4
Pontos mais préximos 34 13,8
Outros 14 57
Ar condicionado 6 2,4

Como mostra a tabela, outras melhorias também foram solicitadas,

mas com menor intensidade.
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4.4 CICLISTAS

Para a realizacdo da Pesquisa de Opinido com os Ciclistas, foram
aplicadas entrevistas em diversos pontos da Area Central, durante
cinco dias de 2008, de manha e a tarde em dias uteis (3%, 43, 52, 62
e 42 feira), quando uma maior quantidade de pessoas circula nessa
regiao em razado do funcionamento de todos os tipos de atividades
formais e informais. A escolha dos entrevistados ocorreu de forma
aleatédria, sendo entrevistados os primeiros ciclistas que passaram

no ponto delimitado para a realizacdo da pesquisa.
4.4.1 Caracteristica dos Ciclistas e de seus deslocamentos

Diante da analise dos resultados obtidos através da entrevista com

os Ciclistas, pode-se concluir que:

A maioria dos ciclistas, 94,0% é do sexo masculino.

Analisando a faixa etaria dos ciclistas, comprovamos que a faixa
etaria de maior destaque estd entre 0-20 anos, com 36,7% dos

ciclistas; e a faixa de 21-30 anos, com 34,2% dos ciclistas,

como mostra o grafico a seguir.
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IDADEDOS CICLISTAS
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BFAIXA ETARIA \

Vale ressaltar, no entanto, que a faixa de 31-40 anos corresponde a
15% do numero de ciclistas pesquisados. Além disso, a faixa de
mais de 50 anos, com 6,7% dos ciclistas, também merece ser
destacada.

Quanto a atividade profissional exercida pelos ciclistas, as que mais

se destacam séo a de estudante com 20,8% e a de Office Boy com
18,3%.

4-11



{ SETTRAN - Secretaria Municipal

2 I de Transito e Transportes
PREFEITURA DE UBERLANDIA
Trabalhando por uma cidade malhor

4.4.2 Opinido dos Ciclistas

Sobre a construgéo de ciclovias, 95,8% dos ciclistas aprovam a
idéia, pois todos eles avaliam a atividade entre o0timo e bom, e os

outros 4,2% classificam a idéia como regular; ruim ou péssimo.

Analisando o motivo do uso da bicicleta pelos pesquisados,
comprova-se que ha dois motivos principais, a saber: a economia
nos gastos, pois os ciclistas ndo tém que pagar a passagem do

6nibus, e a rapidez no deslocamento.

Quanto aos principais problemas que os ciclistas enfrentam
durante o percurso, eles alegaram a falta de respeito dos
motoristas em geral; além disso, foi destacado também o transito
movimentado nas vias que acessam em seus deslocamentos; que
sdo dois motivos principais causadores de acidentes com ciclistas.
No entanto alguns dos ciclistas responderam que nao encontram
problemas no percurso por serem cuidadosos. Com relagdo ao
envolvimento dos pesquisados em acidentes, apesar da falta de
respeito dos motoristas e do transito intenso, 59,2% dos ciclistas

nunca se envolveram em acidentes.
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4.4.3 Meio de transporte utilizado pelos Ciclistas para chegar

ao seu destino

Questionados sobre qual o modo de transporte utilizado em seus
deslocamentos diariamente, 82,0% dos ciclistas responderam que
utilizam apenas a bicicleta; 12,0% o 6nibus; 3,0% se deslocam a pé

e 3,0% utilizam o carro, como mostra o gréfico seguinte.

MODO DE TRANSPORTE UTILIZADOPELOS CICLISTAS

3.0% 3,0%

v’v rJ

12,0%

@BICICLETA BONIBUS @A PE WCARRO ‘
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Quanto ao tempo médio de deslocamento 61,6% dos ciclistas

gastam até 20 minutos na sua viagem.

Tem-se, entdo, que o0 modo de transporte utilizado pela maioria dos
ciclistas € mesmo a bicicleta; por isso, é importante se pensar em
melhorias para amenizar os problemas que os eles vém

enfrentando em seu percurso, por meio de construcao de ciclovias.
4.4.4 O uso da bicicleta e do 6nibus em conjunto

Questionados sobre 0 uso da bicicleta e do 6nibus, caso houvesse
um local seguro para guardar a bicicleta nos Terminais de
Integragcdo, 32,0% dos ciclistas responderam que procederiam
assim, porque essa opcao reduziria 0S tempos gastos com o0s
deslocamentos e seguiriam de Onibus no restante do percurso,

conforme gréfico.
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USODA BICICLETAEDO ONIBUS

10,0%
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Bsim
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Em relagdo ao uso da bicicleta e do 6dnibus em conjunto 58 %
dos ciclistas ndo concordam com a idéia, uma vez que nao
acarretaria redugdo em seus gastos com os deslocamentos, nem

diminuiria o tempo de deslocamento.
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4.5 MOTORISTAS DE VEICULOS PARTICULARES

Para a realizacdo da Pesquisa de Opinido com os Motoristas de
Veiculos Particulares foram aplicados questionarios, em diversos
pontos definidos na area central. Assim, as entrevistas foram
aplicadas durante cinco dias de 2008, de manha e a tarde em dias
Uteis (62, 22, 33, 42 e 52 feira), a escolha dos entrevistados ocorreu
de forma aleatéria, sendo entrevistados 0s primeiros motoristas que

estacionassem no ponto delimitado para a realizacao da pesquisa.

45.1 Caracteristica dos Motoristas de Veiculos Particulares

Analisando os dados obtidos com a Pesquisa de Opinido realizada

com os Motoristas de Veiculos Particulares, verifica-se que:

A faixa etaria predominante dos Motoristas de Veiculos Particulares
é de 21-50 anos, com 78,0% dos motoristas classificados nessa
faixa etéria. Verifica-se também que apenas 13,0% dos motoristas
tém idade entre 51-60 anos e somente 6,5% mais de 60 anos;

apenas 2,5% dos motoristas tém até 20 anos.
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Do total de Motoristas de Veiculos Particulares entrevistados,
63,0% sado do sexo masculino e 37,0% do sexo feminino, conforme

grafico abaixo.

PERFILDOS MOTORISTAS DE VEICULOS PARTICULARES

37,01%

63,0%

@MASCULINO

@FEMININO

Em relacdo a escolaridade, verificamos que 37,0% dos motoristas
possuem o 2° Grau (completo 30,5% e Incompleto 6,5%); 45,0%
possuem o Curso Superior (Completo 22,5% e Incompleto 22,5%) e
18,0% apenas o Ensino Fundamental (Completo 13,0% e

Incompleto 5,0%).
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4.5.2 Caracteristicas do uso do carro pelos Motoristas de

Veiculos Particulares

Ao questionar a origem e o destino de seus deslocamentos,
verifica-se que 46,0% dos motoristas entrevistados tém como

trajeto, casa-trabalho; como mostra tabela a seguir.

Origem x Destino N.2 | %
Casa-trabalho 35 | 46,0
Casa-outros 18 | 23,5
Trabalho-trabalho 10 | 13,0
Casa-lazer 3 140
Médico-Trabalho 3 140
Trabalho-outros 3 |40
Casa-escola 3 |40
Outros 1 15
PlanMob_Udi
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4.5.3 A opinido dos Motoristas de Veiculos Particulares

Questionado o qué levaria os Motoristas de Veiculos Particulares a
trocarem o carro por 6nibus ou outro meio de transporte, verifica-se
que 21,2% ndo deixariam de utilizar o carro por nenhum motivo;
12,1% soO trocariam se os 6nibus melhorassem e passassem na
hora certa; 7,5% se os 6nibus fossem melhores, mais seguros e
com mais assentos; 6,1% nao utilizariam o 6nibus, pois utiliza o
carro a trabalho. Verifica-se também que 4,5% j& utilizam o
transporte por 6nibus. Ainda, 4,5% dos entrevistados deixariam de
utilizar o carro se os 6nibus fossem mais confortaveis e baratos e

4,5% preferem usar o carro.
Avaliando a troca de modalidade de carro para bicicleta 85,5%

dos Motoristas de Veiculos Particulares ndo a fariam; apenas

14,5% fariam essa troca.
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4.5.4 Avaliacdo da construcdo de ciclovias pelos Motoristas

de Veiculos Particulares

Quanto a construcdo de ciclovias, 97,5% dos motoristas avaliam
a idéia com os conceitos de 6timo a regular, sendo: 46,0% como

6tima; 49,0% bom; e 2,5% regular, conforme gréfico a seguir.

AVALIAGAO SOBRE A CONS_TRUQAO DASCICLOVIASPELOS
MOTORISTAS E VEICULQSPARTICULARES

2.5%_2,9%_0,0%

49.0¢ 46,0%

@40TIMO  BBOM  @REGULAR  BRUIM BPESSIMO
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455 Avaliacdo do Sistema Viario pelos Motoristas de

Veiculos Particulares

Quanto a avaliagdo do sistema viario, verifica-se que 62,5%
avaliam de otimo a regular, o que demonstra uma avaliacao

positiva em relacdo ao sistema viario, conforme tabela.

Avaliacdo do sistema viario pelos Motoristas de Veiculos

Particulares

Avaliagéo N.° % Setores mais Representativos
Otimo 1 3,0
Bom 18 23,5 62.5%
Regular 28 33,0
Ruim 14 17,0
Péssimo 11 17,0 32,5%
N&o respondeu 4 6,5 5,0%

PlanMob_Udi

Quanto aos problemas que os Motoristas de Veiculos Particulares
enfrentam no transito, os principais problemas destacados foram os
pedestres que ndo atravessam na faixa 12,3%; a circulagdo de
carrocas 10.9%; a Zona Azul 8,7%; a imprudéncia 8,0%; os maus

condutores 7,2% e a falta de estacionamento 7,2%.
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4.5.6 Avaliacdo dos servicos de transporte pelos Motoristas

de Veiculos Particulares

Em relagdo a avaliacdo do Sistema Integrado de Transporte - SIT
verifica-se que 59,5% dos Motoristas de Veiculos Particulares
avaliam o Sistema de 6timo a regular; 34,0% de ruim a péssimo; e
6,5% nao responderam, pois ndo utilizam o servico. Esses dados

demonstram uma avaliacéo positiva do Sistema conforme tabela.

Avaliacdo do SIT pelos Motoristas de Veiculos Particulares

Avaliacéo N.° % Setores mais Representativos
Otimo 2 3,0
Bom 18 23,5 59,5%
Regular 25 33,0
Ruim 13 17,0
Péssimo 13 17,0 34.0%
N&o utiliza 5 6,5 6,5%

Quanto ao servigo prestado pelos taxis, verifica-se que 91,0% dos
motoristas consideram-no de Otimo a regular; 5,0% de ruim a

péssimo; e 2,5% nao responderam, pois ndo utilizam o servigo. Os
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dados demonstram também uma avaliacdo positiva do servico

prestado pelos taxis na cidade.

O servico prestado pelos mototaxistas também foi avaliado de
forma positiva, pois 85,5% dos Motoristas de Veiculos Particulares
avaliam o servico de 6timo a regular; apenas 6,5% de ruim a
péssimo. Também verifica-se que 8,0% dos motoristas nao

responderam, pois nao utilizam o servigo.

Com relacdo as mudancas que o0s Motoristas de Veiculos
Particulares esperam com a Requalificacdo da Area Central,
verifica-se que os pontos mais destacados sdo: melhoria no transito
13,0%; tranquilidade ao caminhar no centro e menos tumulto 9,1%;
diminuicdo de acidentes envolvendo pedestres, ciclistas e veiculos,

consequentemente um transito mais tranquilo 5,2%.
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4.6 MOTORISTAS DE TAXI

Para a realizacdo da Pesquisa de Opinido com os Motoristas de
Taxi foi aplicado um questionario, em todos os pontos de taxi
instalados na area central, durante trés dias de 2008, de manhé e a
tarde em dias Gteis (32, 42, e 52 feira). A escolha dos entrevistados
ocorreu de forma aleatéria, ou seja, foram realizadas entrevistas

com todos aqueles que estavam no ponto de taxi.

4.6.1 Caracterizacdo dos Motoristas de Taxi

Analisando os dados obtidos com a Pesquisa de Opinido realizada

com os Motoristas de Taxi, verifica-se que:

Todos os Motoristas de Taxi entrevistados sdo do sexo masculino.

A faixa etaria predominante dos Motoristas de Taxi esta
compreendida entre 40-50 anos, onde 50,0% dos entrevistados
estdo classificados nessa faixa. Verificou-se também que 40,0%
dos entrevistados possuem mais de 50 anos. Entretanto, foram

encontrados apenas 10,0% na faixa de até 30 anos.
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A profissédo exercida anteriormente pelos Motoristas de Taxi foi
principalmente de motoristas, onde 60,0% dos entrevistados
ocuparam tal funcdo, sendo que a maioria ja estava na fungcdo ha
mais de 10 anos. Outras atividades também foram verificadas,
destacando-se a de comerciante, com 15,0% dos entrevistados

ocupando tal funcdo entre 5-10 anos.

Na profissdo atual, ou seja, de Motoristas de Taxi 60,0% dos
entrevistados estdo nessa profissao entre 1-10 anos e 20,0% ha

mais de 20 anos.

A escolaridade dos Motoristas de Taxi predominante é o 2° Grau
Completo ou Incompleto. Assim como em 2001 ndo foram

verificados Motoristas de Taxi com Curso Superior.

A renda financeira dos Motoristas de Taxi estd compreendida na
faixa salarial de 2-5 salérios.

Quanto a outras atividades exercidas paralelamente com a funcao

de Motoristas de Taxi, verifica-se que a maioria, 95,0% n&o possui

atividade extra.
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Com relacdo a filiagdo dos Motoristas de Taxi ao Sindicato da

categoria, 70,0% séo filiados.

Com relacdo a propriedade do veiculo, 55,0% n&o possuem
veiculo proprio, ou seja, 45,0% trabalham para os proprietarios de
veiculos, que fazem rodizio de trabalho com média diaria de 12-18

horas.

O numero médio de viagens realizadas diariamente € variavel,
sendo que 35,0% dos entrevistados realizam até 5 viagens/dia e
60,0% de 5-10 viagens/dia. Somente 5,0% dos entrevistados

realizam mais de 10 viagens/dia.

A quilometragem média percorrida por 45,0% dos entrevistados é
de mais de 90 km por dia, sendo que esse numero depende
exclusivamente do ndmero de viagens realizadas e o destino das
mesmas.

4.6.2. Opinido dos Motoristas de Taxi

Quanto a avaliacdo do Sistema Integrado de transporte - SIT,

100,0% dos entrevistados avaliam o Sistema de 6timo a regular,
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sendo que 5,0% classificam-no como sendo 6timo; 55,0%, como

bom e 40,0%, como regular.

Quanto a avaliagdo do transito, 55,0% dos motoristas classificam-

no de ruim a péssimo; enquanto que 45,0% de 6timo a regular.

Com relagdo aos problemas que os Motoristas de Taxi enfrentam
para exercer suas atividades, verifica-se que os problemas mais
destacados sdo a burocracia na Prefeitura, principalmente no que
se refere a vistoria, mas 20,0% dos entrevistados néo
destacaram nenhum problema. As reclamacgotes, representando
12,5% cada, sao: falta de estabilidade, a falta de unido dos
membros da categoria e da prépria coordenagdo; a presenca de
motoristas irregulares, principalmente a noite; a falta de atuagdo do
Sindicato da categoria; a irregularidade dos mototaxistas e das
vans - que ainda existem, mas em menor proporgéo-e que acabam

tomando os passageiros.

No transporte, 45,0% dos entrevistados também ndo elencaram

nenhum problema significativo.
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Quanto aos problemas que os Motoristas de Taxi enfrentam no
transito, 40,0% dos entrevistados n&o encontram nenhum
problema significativo; mas foram citados: transito movimentado
e congestionado; a falta de respeito dos motoristas em geral; a
velocidade das vias e o estacionamento nos dois lados das vias,

representando 12,5% cada.

Diante dos problemas elencados pelos Motoristas de Taxi, os

mesmos esperam algumas melhorias por parte da SETTRAN.

4.6.3 Média de horas diérias trabalhadas pelos Motoristas de
Taxi

Sobre o nimero de horas diarias trabalhadas pelos motoristas de
taxi, a média diaria ultrapassa a 8 horas diarias, uma vez que a
média diaria mais significativa encontrada foi de 12-18 horas, como

mostra o grafico abaixo.
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MEDIA DE HORAS TRABALHADAS DIARIAMEN TE PELOS

MOTOTAXISTAS
Até 12 HORAS i

00%  100% 200% 300% 400% 500% 60,0%  70,0%
| BDe18-24HORAS MDe12-18 HORAS MAté 12 HORAS |

Verifica-se que 65,0% dos taxis rodam de 12 a 18 horas diarias,
sendo assim, temos 2 motoristas que revezam as 24 horas diarias.
Também verificamos que 10,0% dos taxistas trabalham em média

12 horas diarias e 25,0% trabalham de 18-24 horas diarias.
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4.7 MOTOTAXISTAS

A metodologia empregada para a realizacdo da Pesquisa de
Opinido com o0s Mototaxistas consistiu na aplicacdo de um
guestionario, em pontos de mototaxi localizados nas principais
avenidas da area central (Av. Afonso Pena, Av. Floriano Peixoto e
Av. Jodo Pessoa). As entrevistas foram aplicadas durante quatro
dias de 2008, de manhad e a tarde em dias Uteis (4%, 53, 62 e 22
feira), a escolha dos entrevistados ocorreu de forma aleatéria, ou
seja, foram realizadas entrevistas com todos mototaxistas que

estavam no ponto.

4.7.1 Caracterizagdo dos Mototaxistas e do Servigo Prestado

Analisado o perfil dos Mototaxistas, verifica-se que 100% dos
entrevistados sao do sexo masculino e que a faixa etaria de maior
destaque é a de 20-45 anos, que corresponde a 73,3% do total dos
entrevistados. Quanto a escolaridade 57,7% dos Mototaxistas tém
Curso Fundamental, sendo que 20,0%, Incompleto; e 37,7%,
Completo. Apenas 2,2% dos entrevistados possuem Curso

Superior Completo.
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Com relacdo a outras atividades exercidas em conjunto pelos
Mototaxistas, verificamos que 84,4% do total de entrevistados nédo
exercem outra atividade, apenas 15,6% possui atividades

complementares.

A pesquisa com relacdo a jornada de trabalho diario demonstrou
gue 35,9% dos Mototaxistas trabalham 12 horas diarias e 53,8%

trabalham entre 8-10 horas, como pode ser verificado na tabela.

Média de horas trabalhadas pelos Mototaxistas

Horas N.° %
08 horas 10 25,6
09 horas 1 2,6
10 horas 10 25,6
12 horas 14 35,9
14 horas 1 2,6
15 horas 2 51
17 horas 1 2,6
24 horas 0 0,0
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Em relagdo ao numero médio de passageiros/dia, 93,7% dos
entrevistados transportam até 15 passageiros/dia, sendo que

56,2% desse total transportam, em média, de 5-10 passageiros/dia.

Quanto ao numero de viagens/dia, verificamos que 84,4% dos
entrevistados realizam até 15 viagens/dia, sendo que desse total
40,7% realizam entre 5-10 viagens/dia; 43,7% realizam de 11-15

viagens/dia e 15,6% mais de 16 viagens/dia.

4.7.2 Opinido dos Mototaxistas

Com relacdo aos problemas percebidos pelos Mototaxistas no
transito e no transporte, varios itens foram apontados. No transito,
os problemas mais citados séo a falta de consciéncia e respeito,
ma sincronizacdo dos seméforos, 6nibus nas vias; carroceiros no
horario comercial. No transporte, o item mais destacado foi a

imprudéncia dos motoristas.
Quanto ao que os Mototaxistas esperam com a Requalificacdo da

Area Central, 11,8% do total entrevistado espera uma melhoria;

9,7% esperam um transito organizado e 7,0% maior seguranga.
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4.7.3 Pagamento de Seguros de Acidentes pelos Mototaxistas

Ao serem questionados sobre o pagamento de seguros, 74% dos
Mototaxistas disseram que ndo pagam nenhum tipo de seguro de
acidentes, e apenas 26% dos Mototaxistas pagam o0 seguro de

acidentes, conforme apresenta o grafico a seguir.

PAGAMENTODE SEGUROSDEACIDENTES PELOS
MOTOTAXISTAS

26,0%

\74,0%

@NAD BSIM
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4.8 USUARIOS DE MOTO TAXI

Para a realizacdo da Pesquisa de Opinido com os Usuarios de
Moto Taxi foi aplicado um questionario, durante cinco dias de 2008,
de manh& e a tarde em dias uteis (42, 5?2, 62, 22 e 32 feira). A
pesquisa foi realizada em pontos de mototaxi localizados nas
principais avenidas da area central (Av. Afonso Pena, Av. Floriano

Peixoto e Av. Jodo Pessoa).

4.8.1 Caracteriza¢cdo dos Usuarios de Moto Taxi

Do total de Usuarios de Moto Taxi entrevistados 64,0% sao do sexo

masculino e apenas 36,0% sdo do sexo feminino.

A faixa etéria que mais utiliza o Moto Taxi é compreendida entre

20-50 anos, somando 85,7% dos usuarios.

Quanto a escolaridade dos entrevistados, verifica-se que 53,5%
possuem o Ensino Médio, sendo que deste total 21,4% possui o0
Ensino Médio Incompleto e 32,1%, Completo. Observamos também

que 40,0% dos entrevistados possuem o0 Ensino Fundamental,

PlanMob_Udi

Plano Diretor de Transporte e Mobilidade Urbana de Uberlandia - Versao Preliminar

sendo que desse total, 32,5% possui 0 Ensino Fundamental

Incompleto.

Verificando a freqiéncia com que os Usuarios de Moto Téaxi utilizam
0 servico, percebemos que 87,5% dos entrevistados ndo sao
demanda cativas dessa modalidade de transporte, pois 55,6%
utiizam o Moto Taxi raramente, 14,8% utilizam uma vez por
semana e 7,4% duas vezes por semana. Assim, somente 14,8%
dos entrevistados utilizam o Moto Taxi diariamente, um ndmero
expressivo, que poderia ser facilmente revertido para o servico de

Onibus.

Analisando os horarios que sdo mais utilizados pelos entrevistados,
percebe-se que o de maior interesse é o periodo noturno, apés
as 20:00h, 17,5%; e no entre pico da tarde, de 13:00 as 16:00h,
com 30,0%; que sdo horarios onde o transporte por 6nibus ndo
consegue atender de forma satisfatéria a demanda dos usuérios,
que sempre buscam por outros servigos que possam atender suas

necessidades de forma mais rapida e eficiente.
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4.8.2 Opinido dos Usuéarios de Moto Taxi

Em relacdo a seguranca que o transporte por Moto Taxi oferece,
verificamos que 57,1% dos entrevistados tém consciéncia que
esse transporte ndo oferece seguranga para seus USUArios,
mas continuam a utilizd-lo por ndo ter outra opcado mais rapida.
Entretanto, verificamos também que 25,0% dos entrevistados

acreditam que o Moto Taxi oferece seguranca para seus USUArios.
4.8.3 O Motivo do Uso do Transporte por Moto Taxi

Quanto ao motivo do uso do Moto Taxi, 0 que mais se destacou foi
a questdo da rapidez e agilidade, ou seja, 82,1% do universo

pesquisado responderam que utilizam o Moto Taxi por ele ser mais

rapido do que o 6nibus.
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Motivo do uso do transporte por Moto Taxi

Setor mais
Motivo N.° % NPT
Significativo
Rapidez 13 | 46,4
0,
Agilidade 10 | 35,7 82,1%
N&ao confia nos horarios dos 6nibus 4 14,3 14,3%
Outros 1 3,6 3,6%

Como mostra a tabela, 14,3% dos entrevistados disseram que

utilizam o Moto Téxi por ndo confiar nos horarios dos 6énibus.

4.8.4 Problemas Encontrados no Transporte por Moto Taxi
Questionados sobre os principais problemas encontrados no
transporte por moto-taxi, a moto suja e mal conservada (18,7%),

como também, nenhum motivo (18,7%), foram elencados pelos

usuarios do transporte por moto taxi, com a mesma porcentagem.
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Principais problemas encontrados pelos Usuéarios de Moto

Taxi
Problemas N.© %
Moto suja e mal conservada 6 18,7
Nenhum 6 18,7
Outros 5 15,7
Freadas bruscas 4 12,5
Falta de seguranca 4 12,5
Preco da passagem 3 9,4
Excesso de velocidade 3 9,4
Falta de fiscalizacdo 1 3,1

Avaliando o transporte urbano geral prestado pelo Moto Taxi,
verificamos que 100% dos Usuarios de Moto Taxi avaliam o
servigco prestado pelos Mototaxistas de 6timo a regular; destes,

25,0% avaliam o servigo prestado como 6timo.

Questionados sobre qual o outro meio de transporte que o0s
entrevistados utilizam além do Moto Taxi, o 6nibus é o meio de
transporte mais utilizado, ou seja, por 53,1% dos Usuéarios de Moto

Taxi; seguido pelo carro, 9,4%; e pela bicicleta (3,1%) taxi (3,1%).
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Quanto a frequiéncia com que os Usuarios de Moto Téaxi utilizam o
onibus, verifica-se que 39,3% do universo pesquisado utilizam o
Onibus diariamente; 32,2% raramente. Esses dados comprovam
mais uma vez que a maioria dos entrevistados ndo é demanda

cativa dessa modalidade de transporte.

Quanto ao que esperam com a Requalificacdo da area Central, o0s
entrevistados esperam melhorias gerais no transito e no transporte
com destaque para a agilidade no transito sem congestionamento,
aumento da seguranga, a melhoria do fluxo de veiculos na area

central e uma maior oferta de estacionamento.
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4.9 PEDESTRES

Para a realizacdo da Pesquisa de Opinido com os Pedestres na
Area Central de Uberlandia, foi aplicado questionario durante
quatro dias de 2008, de manha e a tarde em dias Uteis (32, 42 5% e
62 feira), coincidindo com o horario comercial, quando uma maior
guantidade de pessoas circula, em razdo do funcionamento de

todos os tipos de atividades formais e informais na regiéo.
4.9.1 Caracterizacdo dos Pedestres

Ha um equilibrio entre 0o sexo dos Pedestres, jA que 50% dos

entrevistados sdo homens e 50%, mulheres.
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PERFIL DOS PEDESTRES DA AREA CENTRAL

0,0%
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A faixa etaria que predomina € a de Pedestres que tém idade entre
15-29 anos, 44,0%; somando outros 45.5%, as categorias entre 30-

44 anos e 45-59, conforme gréfico abaixo.

IDADEDOS PEDESTRES DA AREA CENTRAL

so0% -44.0%

45,0% -
40,0% -
35,0% -
30,0% +
25,0% -
20,0% ~
15.0%
10,0% -
50% -
0,0% -

15-29 30-44 45-59 60-74 75-89

| BFAIXAETARIA |

Em relagdo ao nivel de escolaridade Completo, a maioria possui
Ensino Médio, 38,5%. Aqueles que possuem o Ensino Fundamental
representam 13,0%, e 0s que possuem o Ensino Superior, 7,5%.
Com relacdo a renda individual, destacam-se as faixas de 1 a 3
salérios, 54,5%; e dos Pedestres que possuem renda acima de 9
salarios, 6,0%.
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Analisando a frequéncia dos Pedestres na Area Central, foi
observado que mais da metade - 60,0% freqlientam esse setor
diariamente; uma porcentagem de 15,0% freqiientam a Area
Central de duas a quatro vezes por semana e apenas 14,0% que

raramente a freqientam, conforme gréfico.

FREQUENCIA DOS PEDESTRESNA AREA CENTRAL

14.0%
0% .

6,
3,0%

7.0%
5,0%_/

60,0%

@DIARIAMENTE @1 x SEMANA
2 x SEMANA W3 a4 x SEMANA
5 2 6 x SEMANA BRARAMENTE

Com relagéo aos motivos que levam os Pedestres & Area Central,

tem-se um percentual de 44,0% que trabalham nessa regido. A
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quantidade de Pedestres que vao a essa area para realizar
Compras ¢é de 17,0% e também em busca de Servigcos que € de
21,0% é expressiva, totalizando 38,0%. Dessa forma, somados 0s
motivos trabalho, compras e servicos tém-se um total de 82,0%

no universo pesquisado, grafico abaixo.

MOTIVO DODESLOCAMENTO DOSPEDESTRES

@TRABALHO

BCOMPRAS
BSERVICOS
BLAZER

0%

@MORADIA

BOUTROS

17,0%

Em relacdo aos problemas que os Pedestres enfrentam, tem-se

um percentual significativo das respostas que tratam diretamente
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da circulacdo nas calgadas: calgcadas tumultuadas 11,80%;
calcadas desniveladas 7,98%; comeércio informal, pedintes e
ambulantes 7,86%; obstaculos nas calcadas 7,86%; ciclistas
trafegando nas calcadas 7,28%; calcadas estreitas 6,58%; e,
totalizando 49,36% das respostas. E consideravel o percentual
de entrevistados que elencam problemas como: congestionamento
do transito 10,52%; poluicdo sonora 9,48%; falta de seguranca

8,68%; poluicdo atmosférica 6,58%.
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4.9.2 Opinido dos Pedestres

Sugestdes para melhorar os deslocamentos dos Pedestres na

Area Central

Sugestbes N.© %
Implantar o “cal¢cadéo” 92 15,0
Aumentar o policiamento nas ruas 89 14,5
Melhorar a pavimentagao - nivelar as calcadas 84 13,5
Implantar sistema de vigilancia por camaras 81 13,0
Melhorar o controle de trafego 74 12,0
Retirar o comércio informal e pedinte 72 11,5
Aumentar a largura das calcadas 53 9,0
Implantar projeto urbanistico 47 8,0
Outros 22 3,5

Com relagdo &s sugestdes para melhoria das condicdes dos
deslocamentos a pé, um percentual significativo de Pedestres
15,0% sugere a implantagcdo de “Cal¢caddo” nessa Regiéo,
indicando com principal local a Av. Afonso Pena (20,0%).

Outras sugestdes apresentaram um percentual significativo:
aumentar o policiamento nas vias 14,5%; melhorar a pavimentacao

/nivelamento das calcadas 13,5%; implantar sistema de vigilancia
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por cameras 13,0%; melhorar o controle do trafego 12,0%; retirar o
comércio informal 11,5%; aumentar a largura das calcadas 9,0%;

implantar projeto urbanistico 8,0.

4.9.3 Avaliacdo dos pedestres quanto as condicdes gerais na

Area Central e os servigos de transporte

Em relacdo as condicdes gerais da Area Central, os Pedestres
apresentaram um percentual elevado de respostas que fazem uma
avaliacdo dessa regido da Cidade, apenas 6,5% dos usuarios
aprovam as condi¢cfes atuais da Area Central, ou seja, consideram

boa essa regido.

Ja com relacdo a avaliacdo dos servicos de transporte publico
por 6nibus, o percentual de entrevistados que considera o sistema
Regular é de 25,5%, enquanto os que avaliam como Bom e Otimo
é de 33,0%.

O servico de ‘Mototaxi’ foi avaliado como Regular por 19,5% dos

Pedestres, enquanto o total de pessoas que o avaliaram como Bom
e Otimo € de 67,0%.
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Os Pedestres elencaram uma diversidade de mudancas que
esperam com a Requalificacdo da Area Central, dentre as quais
destacam-se: melhoria nas calcadas 9,5%; mais seguranca 9,0%;
facilidade para o deslocamento dos pedestres 7,5%; aumento do
policiamento 6,0%; mais tranquilidade e seguranca para O0s
pedestres andarem 5,5%; fluidez do transito e reduzir o tumulto
5,0%; melhoria nas condicdes de trafego dos veiculos e pedestres
5,0%; entre outras.
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PROJETO DE LEI N°

ESTABELECE AS DIRETRIZES DO SISTEMA VIARIO DO
MUNICIPIO DE UBERLANDIA, REVOGA OS DISPOSITIVOS
LEGAIS QUE MENCIONA E DA OUTRAS PROVIDENCIAS.

O PREFEITO MUNICIPAL,

Faco saber que a Camara Municipal decreta e eu sanciono a

seguinte Lei:

CAPITULO |
DAS DISPOSICOES PRELIMINARES

Art. 1° Esta Lei estabelece as diretrizes do Sistema Viario do

Municipio de Uberlandia.

Art. 2° O Sistema Viario do Municipio foi estabelecido de forma
integrada e compatibilizado com as legislacbes de Parcelamento e
Zoneamento do Uso e Ocupacdo do Solo e com a Mobilidade

Urbana do Municipio, conforme disposto no Plano Diretor vigente.

Art. 3° A presente Lei tem por objetivo:

| - estabelecer a hierarquizacdo do sistema viario a partir da
estruturacdo urbana definida no Plano Diretor do Municipio em

consonancia com o Caédigo de Transito Brasileiro;

Il - estabelecer fungbes diferenciadas para o sistema viério,

priorizando os transportes ndo motorizados e coletivo;

Il - estabelecer critérios para intervencbes necessarias as

adequacg0es das vias existentes;

IV - disciplinar os deslocamentos na malha urbana e rural.

Art. 4° A abertura ou intervencdo de qualquer via ou logradouro
sera regida pelas disposicdes desta Lei e Anexos integrantes, e
depender4d de projeto aprovado ou elaborado pelo 6rgao

responsavel pelo planejamento urbano.

81° A necessidade de prolongamento e de alargamento das vias

sera analisada pelos o6rgdos responsaveis pelo planejamento



urbano e transito e transporte, considerando a relevancia de cada
via para o sistema de transportes e a sua articulacdo com 0s anéis
pericentrais, conforme Anexo |, propostos para o Sistema de

Circulacao de Uberlandia.

§2° O orgdo responsavel pelo planejamento urbano desenvolvera
0os projetos de prolongamento e de alargamento das vias que

necessitem de tais intervencgoes.

§3° O sistema viario de novos parcelamentos do solo devera
garantir a continuidade do tracado do Sistema Viario do Municipio,
obedecendo as dimensfes definidas nas diretrizes para as vias

desse parcelamento e as previstas nesta Lei.

CAPITULO I
DAS DEFINICOES

Art. 5° Para os efeitos de interpretacdo e aplicacdo desta Lei

adotam-se 0s conceitos e definicbes:

| - ACESSIBILIDADE - consiste na facilidade de acesso e uso de

ambientes, produtos e servicos por qualquer pessoa e em
diferentes contextos;
Il - ACESSO - permite a interligacdo para veiculos e pedestres

entre logradouros publicos e propriedades publicas e privadas;

lll - ANEL VIARIO - via que se caracteriza por circundar a malha
urbana, possibilitando o trafego de veiculos de passagem sem

adentrar a area central da cidade;

IV - CALCADA - parte do logradouro, normalmente segregada e em
nivel diferente, destinada ao transito de pedestres e a implantagéo
de mobiliario urbano, sinalizacdo, vegetacdo e outros fins,

composta de faixa de circulacdo e faixa de servico;

V - CANTEIRO CENTRAL - espaco compreendido entre os bordos
internos das pistas de rolamento, objetivando separa-las fisica,

operacional e esteticamente;

VI - CICLOFAIXAS - parte da pista de rolamento destinada a

circulacdo exclusiva de ciclos, delimitada por sinalizacdo especifica;



VII - CICLOVIAS- pista propria destinada a circulagdo de ciclos,
separada fisicamente do trafego comum;
VIII - CONFRONTANTE - area que fica na divisa ou frente a frente

de outras areas e do sistema viario;

IX - CUL-DE-SAC - espacgo para retorno de veiculos ao final de

uma rua sem saida;

X - ESTRADAS ALIMENTADORAS ou VICINAIS - estradas
principais de acesso as regides de producdo agricola e demais

atividades econdmicas localizadas fora da zona urbana;

Xl - ESTRADAS DE PENETRA(}AO OU CORREDORES - vias
secundarias de acesso a uma ou mais propriedades ou

estabelecimentos;

Xll - FAIXA DE CIRCULACAO - parte da calcada destinada

exclusivamente a livre circulacao de pedestres;

Xl - FAIXA DE DOMINIO - superficie lindeira as rodovias e anel
viario, delimitada por lei especifica e sob responsabilidade do érgdo

ou entidade de transito competente com circunscrigdo sobre a via,

XIV - FAIXA PARA TRAVESSIA DE PEDESTRE - sinalizacdo
transversal as pistas de rolamento de veiculos, destinada a ordenar

e indicar os deslocamentos dos pedestres para a travessia da via;

XV - FAIXA DE SERVICO - parte da calgada, preferencialmente
permeavel, adjacente ao meio-fio destinada a locacdo de
mobiliarios e equipamentos urbanos e de infraestrutura, vegetacéao,
postes de sinalizagéo, grelhas, rebaixo de meio fio para acesso de
veiculos aos imoveis, lixeiras, postes de iluminacao e eletricidade,

tampas de inspecao e outros correlatos;

XVI - ILHA - obstaculo fisico, inserido na pista de rolamento,

destinado a ordenacéo dos fluxos de transito em uma intersecao;

XVIl - IMPEDANCIA - elementos ou condicdes que possam

interferir no fluxo de pedestres, tais como: mobilidrio urbano,



entradas de edificacfes e vitrines junto ao alinhamento, vegetacéo

e postes de sinalizacéao;

XVIII - INTERSE(;AO - todo cruzamento em nivel, entroncamento
ou bifurcacao;

XIX - LOGRADOURO - espaco livre, destinado a circulagao publica
de veiculos e de pedestres, reconhecido pela municipalidade, que
Ihe confere denominacéo oficial; sdo as ruas, travessas, becos,

avenidas, pracas e pontes;

XX - MOBILIDADE URBANA - é o atributo das cidades que se
refere a facilidade de deslocamento de pessoas e bens no espago

urbano, tanto por meios motorizados quanto n&o motorizados;

XXI - PASSEIO - parte da calcada destinada a circulacdo de

pedestres.

XXIl - PISO TATIL - piso caracterizado pela diferenciacdo de
textura em relacdo ao piso adjacente destinado a constituir alerta

ou linha guia, perceptivel por pessoas com deficiéncia visual,

XXIIl - PROJECAO DE ALARGAMENTO - projetos de alargamento

de via para melhoria de circulacéo;

XXIV - RAMPA - inclinacdo da superficie de piso, longitudinal ao

sentido de caminhamento;

XXV - REMANESCENTE VIARIO - sobra de area do sistema viario;

XXVI - RODOVIA - estrada que converge para a malha urbana e

permite conectar o Municipio com outras cidades ou regides;

XXVIl - ROTATORIA - tratamento viario que organiza a trajetdria
dos veiculos e que induz a diminuicdo da velocidade em

cruzamentos;

XXVIII - ROTAS URBANAS DE CARGA - séo vias, rodovias e anel
viario inseridos na malha urbana para fins de circulacédo de veiculos

de carga;

XXIX - SEPARADOR FiSICO - elemento que delimita o uso de

determinada area;



XXX - SECAO TRANSVERSAL FINAL - largura total da via
incluindo pista de rolamento, calcadas, ciclovias e canteiros

centrais;

XXXI - SISTEMA VIARIO - conjunto de vias de forma hierarquizada
e articulada;
XXXII - TRINCHEIRA - obra de construgéo civil destina a servir de

passagem sob um determinado local;

XXXII - VIA - superficie por onde transitam veiculos, pessoas e
animais, compreendendo a pista, a calcada, o acostamento, ilha e

canteiro central;

XXXIV - VIA ARTERIAL - via caracterizada por interse¢cdes em
nivel, geralmente controlada por semaforo, com acessibilidade aos
lotes lindeiros e as vias locais, possibilitando o transito entre as

regioes da cidade;

XXXV - VIA COLETORA - via que coleta e distribui o trafego
oriundo de vias locais, permitindo também os itinerarios de

transporte coletivo dentro, preferencialmente, de cada bairro;

XXXVI - VIA DE SERVICO - via destinada ao transito de veiculos

de cargas na distribuicdo de mercadorias e produtos;

XXXVII - VIA DE TRANSPOSICAO - via que permite o trafego de
passagem na area central e que opera, geralmente, em binarios;
XXXVIII - VIA ESTRUTURAL - via que constitui a ossatura principal

do Sistema Viario, dando suporte ao transporte coletivo urbano;

XXXIX - VIA LOCAL - via que d& suporte ao trafego local,

XL - VIA MARGINAL - via implantada as margens das rodovias,
anel viario, ferrovias, cursos d'dgua, permitindo a circulacdo e
acesso as edificagbes lindeiras, sem prejudicar a fluidez e

seguranca das rodovias;

XLI - VIA PARA PEDESTRES - via que destina-se a circulacao de
pedestres, permitindo a circulagdo de veiculos com acesso

controlado, quando necessario;

XLII - VIADUTO - obra de construcao civil destina a transpor uma

depresséo de terreno ou servir de passagem superior.



Paragrafo dnico. Para efeito de complementacdo, seréo
consideradas as definicbes e conceitos da Lei de Parcelamento e
Zoneamento do Uso e Ocupacdo do Solo do Municipio de

Uberlandia.

CAPITULO Il
DA HIERARQUIZACAO DAS VIAS

Art. 6° A hierarquia viaria € estabelecida em funcdo da capacidade
de trafego, da integracdo com a mobilidade e malha urbanas e da
compatibilidade com o0s usos estabelecidos pela Lei de
Parcelamento e Zoneamento do Uso e Ocupacéo do Solo

do Municipio de Uberlandia.

Art. 7° O Sistema Viario do Municipio dividi-se em urbano e rural,

estruturados de acordo com a seguinte hierarquia viaria:

| - Sistema Viario Urbano:
a) Rodovias, Anel Viario e Ferrovias;
b) Via Estrutural,

c) Via Arterial;

d) Via de Transposicao;

e) Via Coletora;

f) Via Local;

g) Via Marginal;

h) Ciclovia ou Ciclofaixa;

i) Via de Pedestre;

J) Via de Servico;

k) Rotas Urbanas de Carga (RUC);

Il - Sistema Viéario Rural:

a) Rodovias Federal, Estadual e Municipal;
b) Anel Viério;

c) Ferrovias;

d) Estrada Alimentadora ou Vicinal,

e) Estrada de Penetracdo ou Corredor.

Pardgrafo Unico. A estrutura hierdrquica acima definida esta
representada nos mapas da area urbana no Anexo |, e da é&rea

rural no Anexo Il, constantes desta Lei.



CAPITULO IV
DAS FAIXAS DE DOMINIO E SECAO TRANSVERSAL MINIMAS

Art. 8° As vias, conforme sua classificacdo, deverdo obedecer as

seguintes faixas de dominio e sec¢éo transversal final minimas:

|. Rodovias Federais: manter a faixa de dominio minima do 6rgéo
de jurisdicéo:

a) BR-050: de 50,00 m (cinquenta metros) a 80,00 m (oitenta
metros);

b) BR-365: de 50,00 m (cinquenta metros) a 80,00 m (oitenta
metros);

¢) Anéis Viarios Norte e Leste: 80,00 m (oitenta metros);

Il. Rodovia Estadual e ou de jurisdicdo do Estado: manter a faixa de
dominio minima do 6rgao de jurisdicao.

a) BR-497: 80,00 m (oitenta metros);

b) BR-365 MGC: 80,00 m (oitenta metros);

c) MGC -452: 80,00 m (oitenta metros);

d) Anéis Viarios Sul e Oeste: 50,00 m (cinquenta metros);

lll. Rodovias Municipais - RM Neuza Rezende, Estrada do Pau
Furado e Campo Florido:

a) faixa de dominio com largura minima de 60,00 m (sessenta
metros);

b) pista de rolamento com largura minima de 10,00 m (dez metros);

IV. Estradas Alimentadoras ou Vicinais:
a) faixa de dominio com largura minima de 40,00 m (quarenta
metros);

b) pista de rolamento com largura minima de 8,00 m (oito metros);

V. Estradas de Penetracdo ou Corredores:
a) faixa de dominio com largura minima de 30,00 m (trinta metros);

b) pista de rolamento com largura minima de 8,00 m (oito metros);

VI. Ferrovias: faixa de dominio com largura de 30,00 m (trinta

metros);

VII. Estruturais - secdo transversal final de, no minimo, 40,00 m

(quarenta metros);



VIII. Arteriais - sec¢do transversal final de, no minimo, 40,00 m

(quarenta metros);

IX. Coletoras - secéo transversal final de, no minimo, 28,00 m (vinte

oito metros);

X. Locais - secdo transversal final de, no minimo, 14,00 m

(quatorze metros);

Xl. Locais - Modalidade Sitios de Recreio: sec¢do transversal final

de, no minimo, 12,00 m (doze metros);

XIl. Vias Marginais - secéo transversal final de, no minimo, 20,00 m

(vinte metros);

XIll. Ciclovias: minimo de 3,00 m (trés metros) para sentido
bidirecional e 1,5 m (um metro e cinquenta centimetros) para

sentido unidirecional.

81° As vias, quando inseridas em regides da cidade, ja

consolidadas, poderdo permanecer ou ter a se¢do transversal final

alterada a critério do o6rgdo municipal responsavel pelo

planejamento urbano.

§2° O perfil das secdes transversais finais das vias consta do

Anexo |V desta lei.

83° No Anexo lll, as ciclovias poderdo ser realocadas nos perfis,
conforme parecer dos 0Orgdos municipais responsaveis pelo
planejamento urbano e transito e transportes.

Art. 9° Deverdo ser implantadas vias marginais com 20,00 m (vinte
metros) de largura, ao longo das rodovias, anel viario e ferrovias,

externas as suas faixas de dominio, conforme Anexo llI.

Paragrafo Unico. As vias marginais aos fundos de vale, com fungéo
de via Coletora, Arterial ou Estrutural, deverdo permanecer com a

secao transversal final de maior hierarquia.

Art. 10. Nos loteamentos destinados exclusivamente a fins
empresariais, as vias locais de acesso aos lotes deveréo ter secéo
transversal minima de 21,00 m (vinte e um metros), conforme

Anexo IlI.



Art. 11. Nos loteamentos fechados para fins residenciais, as vias
internas deverdo ter secdo transversal final minima de 14,00 m

(quatorze metros).

Art. 12. Nos condominios para fins empresariais, as vias internas
deverdo ter secdo transversal final minima de 17,00 m (dezessete

metros).

Art. 13. Nos condominios para fins residenciais, as vias internas

deverdo ter secao transversal final minima de 8,00 m (oito metros).

CAPITULO V
DAS CALCADAS

Art. 14. As Calcadas Publicas serdo compostas de faixa de

circulacao e faixa de servico, conforme Anexo lll.

Art. 15. A faixa de circulagdo destina-se exclusivamente ao transito
de pedestres, ndo podendo ser atribuido outro uso, mesmo que
temporario, e deverd ter inclinagdo transversal maxima de 2% (dois

por cento), ter permanente manutencdo, superficie regular, firme,

estavel e antiderrapante, sob qualquer condicdo, e devera evitar

trepidacdo que prejudique a livre circulacgéo.

8 1° Consideram-se materiais adequados para acabamento de
faixas de circulacgéo:

a) cimentado &spero;

b) cimentado estampado;

¢) ladrilho hidraulico;

d) bloco intertravado;

e) placa pré-moldada de concreto.

§ 2° Quando o acabamento for executado por assentamento de
pecas com existéncia de juntas, como blocos intertravados, placas
de concreto, ou quando 0 processo executivo necessitar ou se
caracterizar por ranhura ou sulcos na superficie, como concreto
estampado, as juntas, ranhuras ou sulcos ndo poderdo ter

espessuras e profundidades superiores a 5 mm (cinco milimetros).

§ 3° A faixa de circulagdo deve ser completamente desobstruida e
isenta de interferéncias, tais como vegetagdo, mobiliario urbano,

eguipamentos de infraestrutura urbana aflorados (postes, armarios



de equipamentos, e outros), orlas de arvores e jardineiras,
rebaixamentos para acesso de veiculos, bem como qualquer outro
tipo de interferéncia ou obstaculo que reduza a largura da faixa
livre. Eventuais obstaculos aéreos, tais como marquises, faixas e
placas de identificacdo, toldos, luminosos, vegetacdo e outros,
devem se localizar a uma altura superior a 2,50 m (dois metros e

cinquenta centimetros).

§ 4° E vedada a pintura resinada da faixa de circulagao.
Art. 16. A faixa de servigo, conforme sua definicAo devera ser
contigua ao meio-fio para uso especifico de infraestrutura,

instalacéo de mobiliario urbano e arborizagéo.

Art. 17. A execucdo ou reforma de calcadas publicas em
edificacdes tombadas deverdo passar por aprovacdo do Conselho
Municipal do Patrimbénio Histérico, Arqueoldgico, Artistico e Cultural
- COMPHAC e da Prefeitura Municipal de Uberlandia.

Art. 18. As calcadas existentes, com largura inferior a 2,00 m (dois
metros), quando reformadas, deverdo prever faixa de servico de, no

minimo, 0,55 cm (cinglienta e cinco centimetros) e o restante como

faixa de circulagdo de, no minimo, 1,20 m (um metro e vinte

centimetros), conforme Anexo lll.

Paragrafo dnico. Quando da reforma das calgadas, deverédo ser
utilizados os materiais sugeridos no Art.15, §1°, a partir da vigéncia

desta lei.

Art. 19. No planejamento e execucdo das calcadas de
equipamentos publicos, de vias Estruturais e Arteriais, deveréo ser
cumpridas as exigéncias dispostas nesta Lei e na Norma Brasileira
de Acessibilidade NBR 9050/2004 ou norma posterior que lhe

altere.

§ 1° Incluem-se na condi¢ao estabelecida no caput:

| - a constru¢do de calcadas para circulacdo de pedestres tendo
faixas recobertas com pisos tateis cromo diferenciados com

indicacdo de piso alerta e piso guia para deficientes visuais.

I - as faixas de travessia em seguranca devem atender

obrigatoriamente a norma técnica de acessibilidade NBR

10



9050/2004 ou posterior que |he altere, e vir seguidas de rampas

continuas ou "traffic calm".

Art. 20. E vedada a abertura de portas, portdes e grades, com
ocupacao parcial ou total da calgcada, independente da forma de

acionamento.

8§ 1° Os portdes com abertura basculante instalados no alinhamento
das divisas com as vias publicas somente poderdo ter abertura com

a sua aresta inferior basculando para dentro.

§ 2° Somente sera permitido portdo com abertura para fora quando
a projecdo do portdo aberto estiver totalmente dentro do limite do

lote.

§ 3° A altura minima da parte projetada sobre a calgcada é de

2,40 m (dois metros e quarenta centimetros).

Art. 21. Nos empreendimentos caracterizados como condominios
ou loteamentos fechados de qualquer natureza, as calcadas das

vias de acesso ao empreendimento deverdo ser continuas,

inclusive naquelas onde forem implantados os acessos de veiculos,

conforme Anexo V.

Paragrafo Unico. Nestes casos, o rebaixamento da calgada publica
para acesso de veiculos devera ser implantado tanto na faixa de
servigo quanto no alinhamento do imdvel, na parte interna do lote,

conforme Anexo V.

Art. 22. Para a elaboracdo de projetos de novos loteamentos,
deverdo ser adotados critérios geométricos na definicdo do tracado
viario, de tal forma que a inclinacdo longitudinal maxima das
calcadas ndo ultrapasse 8,33% (oito, virgula, trinta e trés por

cento).

Pardgrafo Unico. Na impossibilidade de adocdo da inclinagcédo
especificada no caput deste artigo, a inclinacdo longitudinal
admissivel é de 14% (quatorze por cento), com construcdo de
patamares nivelados de descanso a cada 10,00 m (dez metros), na
largura da faixa de circulagdo e com comprimento minimo de

1,20 m (um metro e vinte centimetros).
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Art. 23. A implantacdo do rebaixamento de meio-fio e execucéo de
rampa de acesso de veiculos somente serdo permitidas dentro da

faixa de servico.

Paragrafo Unico. Para estabelecimentos de grande porte e com
fluxo intenso de entrada e saida de veiculos motorizados, como
postos de abastecimento de combustiveis, supermercados,
shopping-centers, garagem e edificios-garagem, devera ser
apresentado projeto de circulagdo de veiculos e pedestres, com a
indicacdo dos locais de acesso de pedestres separado dos acessos
de veiculos, locais de entrada e saida, sinalizagdo vertical e
horizontal e sinalizagdo de luzes intermitentes no alinhamento do
imovel, devendo ser aprovado pelos o6rgaos responsaveis pelo

planejamento urbano e transito e transportes.

Art 24. Toda obra, licenciada ou ndo que no decorrer de sua
execucdo apresentar irregularidades ou infringir as disposicbes
deste capitulo, estard sujeita as penalidades previstas no Cédigo de

Obras Municipal vigente.

CAPITULO VI
DAS DISPOSICOES TECNICAS

Art. 25. O planejamento da rede cicloviaria do municipio ficara a
critério dos 6rgaos responsaveis pelo planejamento urbano e

transito e transportes.

Art. 26. Nos novos loteamentos, os perfis longitudinais das vias
devem acompanhar o maximo possivel a topografia local,

respeitando os seguintes parametros:

Declividades %
Tipo de Via Minima Maxima

Via Estrutural 1 5
Via Arterial 1 5
Via de Transposicao 1 14
Via Coletora 1 6
Via Local 1 14
Via Marginal 1 5
Ciclovia ou Ciclofaixa 1 14
Via de Pedestres 1 8,33
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Paragrafo Unico. A declividade transversal contada do eixo das
pistas até o meio-fio devera ser de 1% (um por cento) a 3% (trés

por cento).

Art. 27. Nos cruzamentos das vias publicas projetadas, as calcadas

devem ser concordadas por um arco de circulo de raio minimo de:

[. 5,00 m (cinco metros) quando da interseg&o de vias locais;

II. 7,00 m (sete metros) quando da intersecéo de vias coletoras;
lll. 9,00 m (nove metros) quando da intersecdo de vias arteriais ou

estruturais.

Paragrafo Unico. O raio minimo que prevalecera no cruzamento das
vias projetadas, independente de sua classificacédo, serd o de maior

dimensao.

Art. 28. A localizacdo das aberturas para retornos em canteiros
centrais de vias deverdo ter a aprovacao do 6rgéo responsavel pelo

transito e transportes.

Art. 29. As intersecdes das vias nos novos loteamentos devem

formar angulos entre 80° (oitenta graus) e 100° (cem graus).

Paragrafo unico. Os casos em que as caracteristicas topogréficas
do local implicarem em algumas interse¢cdes com angulag&o inferior
ou superior aos limites estabelecidos no caput, dependerdo de
avaliacdo e aprovacdo do o6rgdo municipal responséavel pelo

planejamento urbano.

Art.30. Nos novos loteamentos deverdo ser evitadas intersecfes de
vias locais com vias arteriais e estruturais.

Art. 31. O "cul de sac" devera ter raio interno de no minimo 7,00 m
(sete metros), garantindo-se quando houver confrontacbes com

lotes, calgada minima de 3,00 m (trés metros).

Art. 32. Os acessos de entrada e saida de veiculos em lotes de
esquina deverdo estar localizados a uma distancia minima de
5,00 m (cinco metros), a partir do alinhamento do lote com a

calcada.
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Paragrafo Unico. Nos lotes de esquina, 0s acessos de entrada e
saida de veiculos deverao estar dispostos separadamente em uma

testada ou limitados a um acesso por testada.

Art. 33. O rebaixamento de meios-fios, para acesso de entrada e
saida de veiculos, podera ser de até 50% (cinquenta por cento) da
testada do lote, desde que cada rebaixamento ndo ultrapasse 8,00

m (oito metros).

Paragrafo dnico. Quando houver mais de um rebaixamento, a
distancia minima entre eles serd de 5,00 m (cinco metros), sendo
que as medidas acima j& contemplam 50 cm’ (cinquenta

centimetros) de cada lado para inclinagdo do meio-fio.

CAPITULO VII
DAS DISPOSICOES FINAIS

Art. 34. Considera-se tracado existente aquele j4 consolidado pela
ocupacao urbana ou cuja implantagcéo tenha sido iniciada de acordo

com projeto aprovado pela Prefeitura Municipal.

Art. 35. Constituem parte integrante desta Lei os Anexos |, II, lll e
V.

Art. 36. Fica revogada:

| - a Lei Complementar n° 374, de 27 de agosto de 2004 e

alteracdes posteriores;

Art. 37. Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacao.

Uberlandia,

Odelmo Leéo

Prefeito

RKY/MMAP/PGM N° 3649/2010.
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