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1.INTRODUCAO 3. RESULTADOS
O processo de obtencao das Matrizes de Demanda do STRIP-CE - Sistema de Transporte Intermunicipal de Como resultado, foram geradas matrizes SimetriCas de B ma e o et rotarar toe o fore o o oo S
Passageiros do Estado do Ceara - € uma das etapas da Modelagem da Oferta e da Demanda desse sistema. Estas demanda - ou seja, as viagens produzidas sdo iguais DlEld&™ =] AJE/S) 5= R ZIERID]S
Matrizes serviram de base para caracterizacao e analise da mobilidade do STRIP-CE, apoiando assim, tomadas as viagens atraidas entre dois pares O/D’s - e graficos = ' I ENR o
de decisoOes referentes ao PDOTIP-CE - Plano Diretor e Operacional de Transporte de Passageiros do Estado do de comprimento de viagens. Apos a consolidagao dos : CE 00 00 0 0m 00 00 0 0wz
Ceara, que tem por finalidade dotar o Estado do Ceara de um servico regular de transporte intermunicipal de mesmos, identificou-se o padrao das viagens L
passageiros, que garanta aos seus usuarios niveis adequados de mobilidade, acessibilidade, seguranca, conforto, realizadas no STRIP-CE atraves da analise dos : Lo o 00 Q@ 0w 0w 0w oo oo S
em um contexto tarifario socialmente justo. Para isso, o PDOTIP-CE teve como base os anos de 1997 e 2004. graficos de comprimentos de viagens nos sub- @ Gor  tw  tw 0w 0w 0w oW ol oo EEIEEE
Durante o processo de modelagem, obteve-se onze matrizes e trinta submatrizes. sistemas radial (viagens a capital do Estado - e 5 0 s s T
Fortaleza) e regional, do sistema regular e do 3 00 0@ om0 0 e om  ow oSN
2. METODOLOGIA traplg,por’tfe_c!caqdestlno. Sdallenta}(—se que esta r_Tlesrga b o0 ow  wm o om 0w w tw om  om
~ . g . L. . . ~ . ana |Se OI el a Se ara amen e ara a re Iao O 17 I]:I]I] I]:I]I] I]:I]l] I]:I]I] I]:I]I] I]:I]I] I]:I]I] l]:l]l] I]:I]I] EEI]:I]I]
Para a obtencao das matrizes do STRIP-CE, utilizou-se inicialmente o procedimento de estimacao de matrizes P : P J 18
. Y, . . . . CRAJUBAR (CratO, Juaze|r0 dO NOI‘te, Barbalha e 19 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 10.00 0.00 0.00  Z120.00
sinteticas do pacote computacional Transcad 4.0. Este procedimento buscava atualizara matrizamostral de 1997 L~ . 2 000  ©oo0 000 000 000 000 000 000 00D 2340.00
. . . . . . . MlssaO Velha), Ja que sua demanda apresenta 21 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 10.00
(matriz semente) a partir de dados de contagem de passageiros, por meio de um processo interativo que ajustava caracteristicas diferentes da demanda do restante do o e e A o T s e T e e R S
os valores da matriz semente a partir da comparacao do carregamento da matriz estimada e do carregamento Estado e _ | _ .
obtido a partir dos dados de contagem. Entretanto, apds varios teste com diferentes critérios de convergéncia e ' Figura 2: Matriz H - Matriz 2004 Total (obtida pelo TransCAD)
il coc s bl oo M RN Tiad i) Avallando-se todas as viagens
ransporte ublic?) quag P P P ¢ e 160.000 -— realizadas no Estado, conclui-se
P P ' e R B que, de uma forma geral, a
Desta forma, optou-se por estimar as matrizes a partir de dados de estudos anteriores (ETIP-CE - Estudo de § 100000 - § 100000 | B demanda no sub-sistema regional
Transporte Intermunucipal de Passageiros do Estado do Ceara), de empresas do sistema regular, de cooperativas = (D s o000 cresceu de 1997 para 2004, como
. ; . . e S 60.000 | N S 60.000 | A fi
do transporte clandestino,do IBGE, além de pesquisas de campo. Todos os dados foram manipulados com o auxilio 2 ol > 40000 S° percebe nos graflqos SR
de pacotes computacionais como TransCAD 4.0, ARCGIS, Corel Draw e Excel, sendo ao final estimado o conjunto 20,000 |- 1 8 20000 I - Mgtrl_zes C e H da. Flgura 3,
de matrlzes e SmeatrlzeS IIStadOS abalxo ’ 0-50 | 50-100 | 100-150 | 150-200 | 2;-2.50 | 250-300 >300 ’ 0-50 | 50-100 100-1.50 | 150-200 | 200-250 250-300 >300 prInCIpaIm’ente . na’\S |Igagoes de
_ _ _ _ P, Distancins (k) curta e media distancias, devido o
A - Matriz 1997 Regular ETIP F - Matriz 2004 Clandestino Cooperativas @ Regionals BFadii] NEEx s aumento do transporte clandestino
A, - Submatr!z 1997 Regular ETIP Rad!al F, - _Submatrlz 2004 Clandestino Cooperativas E - Matriz 2004 Regular Expandida G - Matriz 2004 Clandestino Tota Também nota-se que a demanda do
A2 - SmeatrIZ 1997 ReQUIar ETIP RegIOna| Radlal . . - 160.000 ::-Z:Z Sub_SIStema radlal’ apesar de
140.000 . . ~
| | F, - Submatrlz 2004 Clandestino Cooperativas e - - apresentar configuracéao
B - Matriz 1997 Clandestino ETIP | Regional | | £ oo 2 oo | semelhante a de 1997, teve sua
B, - Submatriz 1997 Clandestino ETIP Radial F, - Submatriz 2004 Clandestino Cooperativas £ oo 8 o demanda reduzida em todas as
B, - Submatriz 1997 Clandestino ETIP Regional Vans/Onibus S A ligacbes, provavelmente devido a
B. - Submatriz 1997 Clandestino ETIP Vans/Onibus F, - Submatriz 2004 Clandestino Cooperativas B I w0000 L] forte fiscalizacdo exercida pelo
B, - Submatriz 1997 Clandestino ETIP caminhonete/Caminhao 0- 0 \ Ce ol DERT sobre o transporte
0-50 50-100 100-150 150-200 200-250 250-300 >300 0-50 50-100 100-150 150-200 200-250 250-300 >300 . . .
Caminhonete/Caminhao _ _ _ Distincas (km) Distinias (km) clandestino nas proximidades de
G - Matriz 2004 Clandestino Expandida (B Regionsls B Radias [BReglonals BRadias Fortaleza.
C - Matriz 1997 ETIP Total G, - Submatriz 2004 Clandestino Expandida Radial Figura 3: Distribuigdo de Comprimentos de Viagens das Matrizes C, H, E e G
. . . . . Ano-base 2004
C, - Submatriz 1997 Total Radial G, - Submatriz 2004 Clandestino Expandida Ano-base 1997
C, - Submatriz 1997 Total Regional Regional Analisado o _ o — -
G, - Submatriz 2004 Clandestino Expandida comportamento da & e i s S | |
D - Matriz 2004 Regular Empresas Vans/Onibus drsirl bt udl ¢ao ddo g e ¥
D, - Submatriz 2004 Regular Empresas Radial G, - Submatriz 2004 Clandestino Expandida corc?prlmer; OdeVIagensS de s g o 1e2as b ESudh s 146,82
D, - Submatriz 2004 Regular Empresas Regional gﬁtéao rg:rglz,umpaaszzgl-izg Fe Z. ©
H - Matriz 2004 Total . : mais detalhada das % 75,38| 73 | 110,9 ?% 82,26 |71,26| 113,08
E - Matriz 2004 Regular Expandida H, - Submatriz 2004 Total Radial H2 - Submatriz _ & ¢
. . . : matrizes que representam . . | | I |
E1 - Submatriz 2004 RGgUlar EXpandlda Radial 2004 Total Reg|0na| os deslocamentos no © 238838888888 88888¢88 8888888888888 ¢828¢ss
E, - Submatriz 2004 Regular Expandida Regional H, - Submatriz 2004 Total Regional Seefseraion Seenes i) S A A S
2 Estado. —
|EI Radial O Regional 0 CRAJUBAR | |IZIRadiaI [ Regional 0 CRAJUBAR |

Para a estimacdo dessas matrizes, foram utilizadas as Figura 4: Evolucdo temporal da demanada de passageiros

seguintes premissas:

Nesta fase, sao avaliadas a evolucao temporal das viagens dessas matrizes,
sua distribuicao espacial e os principais padroes de deslocamentos. Dos

o i quase 765 mil deslocamentos realizados na semana tipica do ano-base de
e 2004, cercade:

v as viagens intrarregionais da Regiao Metropolitana de
Fortaleza nao fez parte do estudo;

aaaaaaa

v toda viagem que se originava e ou destinava a distrito

foi agregada a seu municipio (Mapa 01); e v'387 mil (51%) foram por meio do sub-sistema regional,

7 9 sendo detectado um crescimento de 72% entre 1997 e 2004.

Hidrolandia

v'Viagens intramunicipais foram desconsideradas;

g 6! , Destes, cerca de 315 mil (81%) foram através do transporte
v'em todo’ par _O/D nao _nulo, considerou-se uma L Distritaie ' clandestino:
demanda minima igual a dez viagens; e g CRAJUBAR | A o
| | | - S s A Ny v’ 118 mil (15%) por meio do sub-sistema radial (sem
v'todas as matrizes referem-se a viagens realizadas I uwstovona e e . _
durante uma semana tipica do més. - S CRAJUBAR) - observando-se uma queda de 11% emrelagao a
. _ _ ) T Quibmemos “ P o 1997 - dos quais 82 mil (70%) foram pelo sistema de transporte
E importante salientar que cada matriz teve um metodo s T eqular e
unico de estimagao, como pode-se observar pela Mapa 1: Esquema de alocacéo dos distritos aos seus Matriz H - Matriz gular,
' 30 “ ' ” ' ir respectivos municipios g S : :
metologia de obtencao “Matriz E” descrita a seguir: P p B L — v'260 mil (34%) realizados pelo CRAJUBAR, sendo
Matriz E - Matriz 2004 Regular Expandida 0 1T el e o5 &"@ e 22000 ﬁl deslocamentos radiais, intra ou interregionais.
Fonte dos dados: dados fornecidos pelas Operantes em 2004 5 e Pl e |
empresas operantes do STRIP-CE referentes S prct O e
aos meses de outubro de 2004/2005 e resems AN
estimacao das linhas com base na taxa de a | 151 Linhas com dados 78 Linhas sem dados — Qliomeros ,
= : N E : E : PR . — e Ry
ocupagao mediana. % dﬁ;Eapg?;is dajo %%rii?? > Mapa 2: Distribuicéo total de deslocamentos de passageiros a0 o R gt
Processo montagem/estimagdo: a Matriz E = 36 Regionais 38 Regionais classificados por macrorregiao
deveria ser composta pela demanda de todas as De forma ainda a subsidiar a analise do comportamento N\ ZSZffIN\ 5N\ s ..
linhas operantes do sistema, mas como parte espacial das viagens do transporte publico no Estado, foram " [l
das empresas nao repassou seus dados, foi . ——— . — ——— construidas as linhas de desejo com relacéo a Fortaleza e a
necessaria a estimagéo da demanda de algumas 125 Linhas 26 .Llnhas nao 61 Linhas existiam 1.7.L1nhas nao | ., . i d y i o . d /D
_ : existiam em 1997 existiam em 1997 em 1997 existiam em 1997 alguns municipios considerados polos socioeconomicos do. . ¢ ...cq.. " |==\
linhas do sistema. De acordo com o Ceara.
organograma da Figura 01, de um total de 229
|inhaS, apenas 151 linhas tiveram seus dados 12 Linhas Paralisadas 11 Linhas Paralisadas ~
fornecidos, ficando um restante de 78 linhas sem l 4. CONCLUSAO
informacgdes de demanda. Destas 78 linhas, 23 % 9688 Lifies o deds v Como conclusdes gerais, verifica-se que a queda relativa na
linhas existem oficialmente, mas na pratica sua = em 2004 B 53 Linhas Estimadas demanda do sistema regular, observada nos ultimos anos, nao €
operacao esta suspensa, sendo portanto, = fruto da reducdo da mobilidade intermunicipal. Pelo contrario, o : .
- : 5 Figura 1 - Linhas operantes do STRIP-CE em 2004 : S v Famas de Desejo
desconsideradas no processo de estimagao. montante de deslocamentos, especialmente os regionais, vem Matriz H - Matriz
| | } _ | aumentando. em taxas superiores as do crescimento bA 02200
Assim, para complementar as informacoes da Matriz D de forma que esta refletisse a demanda total do STRIP-CE, populacional. Entretanto, as pessoas estdo optando por utilizar | % 200 a 400
i 3 : ' 5 . ~ amog s Ok ]S 400 a 800
fez-se a estimacao da demanda de 55 linhas operantes cujos dados nao foram repassados pelas empresas. O outros modos de transporte em detrimento do dnibus regular e as e A7 500 5 1600
procedimento de estimagao consistiu em corrigir a demanda das 55 linhas com base na taxa de ocupagao mediana causas para esta migragdo dos usuarios residem em diversos e R O g AN > 1600
de 75%. Ou seja, considerando-se a informacéo de oferta destas linhas como correta, determinou-se o valor total de aspectos. Em funcdo da falta de planejamento estratégico, tatico o =1 0% @ o
demanda de cada linha, cuja relacdo com a oferta fosse de 75%. Em seguida, esta demanda foi distribuida e operacional do STRIP-CE, observa-se percentual consideravel auemetes
considerando-se os Criterios: da populagdo com acesso comprometido a rede do transporte  Mapa 3: Linhas de dessjo dos pélos Iguatu e Sobral
v’ 49linhas existentes em 1997: peso dos seccionamentos iguais aos de 1997; regular e, portanto, sujeita a utilizar o transporte clandestino. Para

aqueles que tém acesso razoavel a rede, outras gquestoes podem ser colocadas como razoes para explicar a
opcao pelo clandestino. A qualidade do transporte regular € questionavel e nao € incentivada pelo poder publico,
bem como o servigo nao atende todos os segmentos de mercado.

v’ 06 linhas novas: peso dos seccionamentos considerados a partir dos pesos de linhas de comportamento
semelhante.
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