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RESUMO

Sugerindo que a sustentabilidade deva ser a baaes@astabelecer politicas de transportes,
The World Bank (1996) enfatiza a necessidade dmgsidera-la sob 3 enfoquesnbienta)
financeiro/econémice social Neste ultimo, aponta as altas taxas de acidetgesansito
como fator preocupante para se conseguir melhdidgda de vida pela populacédo. Assim,
pode-se afirmar que transporte sustentavel estadiente ligado com a sua seguranca.

As rotatorias sao consideradas como dispositiviiadas para a seguranca, o ordenamento e
a canalizagdo do trafego em intersecdes viariaalngente usadas em situagdes onde diversos
fluxos de trafego se interceptam em um mesmo pdkgorotatérias, também conhecidas
comoroundaboutgem inglés) ouotundas(em Portugal), apresentam como aspecto positivo
proporcionar circulacdo continuada com controleo-ajstavel, facilitando a realizacdo
organizada dos movimentos da interse¢cédo, com reaguranca, pois reduz a velocidade dos
veiculos e o numero de pontos de conflito. Ha calisgorias basicas de rotatérias, baseadas
no ambiente nimero de faixag tamanho i) mini-rotatéria, ii) compacta urbana, iii) ura

de faixa Unica, iv) urbana de faixa dupla, v) rudalfaixa Unica, e vi) rural de faixa dupla
[Robinson et al, 2000]. Estes autores desenvolvenara metodologia bastante abrangente
para o desenvolvimento de projetos e/ou analisesotiodrias, e que tem servido de
referéncia para diversos paises.

Citando estudos desenvolvidos com rotatorias no#,Bdblanda, Australia, Alemanha,
Franca e Suica, NCHRP (1998) aponta resultado®mpagitivos na reducéo de acidentes, de
maneira geral. Conclui que as rotatorias reduzemtraso quando comparadas com as
intersecdes semaforizadas, diminuindo o nivel dstfacdo e agressividade dos condutores,
tornado-os mais responsaveis.

Para Taekratok (1998), um dos objetivos no progetofacilidades viarias € proporcionar
mobilidade e seguranca para todos os usuariosstiens, isto é, condutores, pedestres e
ciclistas. Ressalta, no entanto, que dispor de lidatle segura para os pedestres pode ser
uma tarefa complexa. Recomenda que, para a imptag@n de rotatorias, algumas
preocupacdes com 0s aspectos relacionados condestfes sdo importantes: i) identificacao
de prioridades entre condutores e pedestres;difladaixa de pedestres; iii) determinagéo do
local apropriado das faixas de pedestres, iv) pam@acdo das necessidades de pedestres com
deficiéncias fisicas, e v) uso de ilha divisorafldeos. Robinsoret al (2000) enfatizam que
faixas de pedestres acessiveis devem ser disppadais em todos os projetos de rotatorias.



Stone et al (2002) apontam que, embora parecdtaer seguranca de pedestres em rotatorias
(baseada na experiéncia internacional), muitos gbexe ndo percebem que elas sejam
realmente seguras. Os autores salientam, adicienédme contraditoriamente a NCHRP
(1998), que alguns profissionais da area acrediaena seguranca do pedestre em rotatorias
seja pior do que em intersecfes comuns com sigabzeo tipo Pare, mesmo que nao haja
referéncias disponiveis para embasar suas opinkiém disso, por razdes diversas, as
rotatérias podem ser mais dificeis para a travekssapedestres com deficiéncias fisicas. A
distancia de caminhada é, geralmente, maior dequimterse¢bes comuns. Nas rotatorias, o
fluxo esta sempre em movimento e, visualmente,eoegires com deficiéncia fisica podem
ter mais dificuldades para julgar gapspara a travessia. Assim, o processo de decisao de
travessia para pedestres deficientes visuais e mdsnoutros pedestres pode ser mais facil
em interse¢fes semaforizadas quando comparadassaotatorias. Concluem Stone et al
(2002) que, ao menos nos EUA, a seguranca de peslesh rotatérias precisaria ser mais
estudada.

No Brasil, estes dispositivos vém sendo utilizagos)cipalmente nas zonas urbanas, com
muita frequéncia, visando dar maior fluidez e sagga ao transito de veiculos. No entanto, a
seguranca dos pedestres ndo vem sendo incluidenatstamente e/ou de maneira adequada
nos seus projetos. Ha ainda poucos estudos ataespei

Em funcéo do exposto, o objetivo precipuo destmathe € o de apresentar estudos realizados
em rotatérias existentes na cidade de Sao Carl@d @l habitantes) e no Campus da
Universidade Federal de Sao Carlos, tendo-se cefeoéncia a seguranca de pedestres. O
método de andlise adotado é o proposto por Robirtomal (2000), principalmente
considerando aspectos operacionais, de projetacimtais, paisagisticos, iluminacdo e de
sinalizacdo, nos aspectos que se relacionam aasegupedonal. Os dados foram obtidos
junto as Prefeituras de Sao Carlos e do Campuns,dddevantamentos realizados em campo.

Os resultados encontrados mostram, sinteticameuie, i) na maioria das rotatorias do
Campus, o pedestre foi esquecido: ndo ha faixaastedsia, ha descontinuidade de passeios,
falta de iluminacédo adequada e de sinalizagdoppc@mando uma grande inseguranca; i) na
cidade, os dispositivos mais antigos também apt@segrandes problemas, tais como no
Campus; para as rotatérias construidas mais renente, ha um melhor tratamento para a
seguranca de pedestres. Em ambos os casos, melbigmificativas devem ser realizadas,
para aumentar a seguranca de trafego, principadntenpedestres.
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