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RESUMO

Este estudo tem por objetivo examinar as contribuigbes que o desenho podera oferecer
como método de pesquisa para a identificacdo da percepcao de risco ou medo no transito,
especialmente para criancas na faixa etaria entre 6 e 10 anos. O desenho tem sido um
instrumento utilizado por pesquisadores para a analise da percepgado em varias areas do
conhecimento. Os procedimentos metodolégicos adotados foram testados num estudo de
caso de caracteristica exploratéria. Utilizou-se o desenho como Unidade de Discurso para o
caso da identificacdo dos riscos no transito e o desenho com Registro Verbal, para o caso
da identificacdo do medo experimentado no transito. Os desenhos relacionados a risco e
medo no trajeto para a escola foram produzidos por 200 criangcas de escolas publicas e
privadas no municipio de Niteréi (Rio de Janeiro/Brasil). Os resultados mostram os
elementos do trafego, os acidentes/conflitos e as principais transgressdes praticadas por
motoristas, desenhadas pelas criancas. As evidéncias mostram que o desenho com
Registro Verbal permite melhor identificacdo do que as criangas retrataram.
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ABSTRACT

This study aims at examining the contribution that drawing can offer as an instrument for
identifying risk perception or fear in traffic, especially among children aged 6 to 10 years old.
Drawing has been used by researchers when analyzing perception on various issues. The
methodological procedures adopted were tested in an exploratory case study. Drawing was
used as an Unity of Discourse when analysing risk perception. A Draw-and-Tell method was
used when analysing fear in traffic situations. Drawings related to risk and fear, on the way to
school, were produced by 200 children from public and private schools in the municipality of
Niteroi (Rio de Janeiro/Brazil). Results show traffic elements, accidents/conflicts and the
main drivers” actions that violate traffic laws enforcement drawn by children. They indicate
that the Draw-and-Tell method allows for a better identification of what children depict.

Keywords: child, drawing, perception, risk, traffic.
INTRODUGCAO

Este artigo tem por objetivo verificar o uso da técnica do desenho como método de pesquisa
para identificar o risco € 0 medo no transito percebidos por criangas na faixa etaria entre 6 e
10 anos. Com o intuito de explorar o uso dessa técnica, foi realizado um estudo de caso, de
carater exploratorio, envolvendo criancas de instituicdes de ensino publico e privado no
municipio de Niterdi (Rio de Janeiro, Brasil), especificamente na regido oceénica da cidade.
Leonard (2007) aponta que nogdes sobre seguranga e risco tém se tornado preocupacgoes
centrais com relagao a infancia.

O grafismo infantil € “narrativo e figurativo” (Méredieu, 1974) e “o corpo na ponta do lapis”
(Derdyk, 1989). Segundo Greene e Hill (2005), o desenho esta incluido entre os métodos de
pesquisa que chamam de “criativos” uma vez que ddo margem a imaginagao da crianga.
Grubits (2003) e Atkinson (2008) definem que o desenho infantil € uma pratica semidtica. A
semidtica (http://www.pucsp.br/pos/cos/cepe/semiotica/semiotica.htm#7) estuda sistemas de
significagdo. Segundo Atkinson (2008), a crianga usa marcas e linhas — a “sintaxe visual de
um desenho” - de maneira que o significado do que elas configuram esta no modo como
essas linhas e marcas séo utilizadas.

O desenho tem sido tradicionalmente usado por psicologos nas avaliagdes e interpretacbes
das questdes emocionais, comportamentais e mesmo da inteligéncia e da personalidade.
Ele pode fazer parte de técnicas projetivas nas quais desenhos ja existentes sdo analisados
pelos sujeitos, permitindo que os profissionais realizem suas avaliagbes e interpretacdes a
partir do relato dessas observagdes. Também pode fazer parte das técnicas expressivas,
nas quais o sujeito utiliza o desenho para se exprimir sobre um assunto a partir de
determinadas diretrizes que lhe séo propostas, de acordo com o objetivo pretendido. Muitos
pesquisadores reportam o uso do desenho como instrumento para identificar a percepgao
de criangas, em tematicas diversificadas: situacbes de divorcio e abuso sexual (Backett-
Milburn e McKie, 1999; Rudenberg et al, 2001), conhecimento sobre HIV/AIDS (Mauthner,
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1997), tratamento e cuidados hospitalares (Menezes et al, 2008 e Horstman et al, 2008),
efeitos da violéncia civil e étnica (Rudenberg et al, 2001; Leonard, 2007), ambiente
educacional (Sodré, 2005) intervencoes viarias (Ferreira, 2005), ou ainda para auxiliar na
comunicagao entre adultos e criangas (Backett-Milburn e McKie, 1999). Backett-Milburn e
McKie (1999) citam ainda outras areas de conhecimento que utilizaram esse método de
pesquisa como a geografia, no estudo de concepgdes a respeito de lugares e espaco, bem
como formas de ver o ambiente ao seu redor.

Elsley (2004) ressalta a importancia de que as experiéncias e a visdo de criangas e
adolescentes sobre 0 espago publico sejam exploradas dentro de um contexto no qual estas
pessoas sejam consideradas seres humanos (ativos) e nao “futuros seres humanos”. Assim,
alerta que pode haver uma discrepancia entre como a sociedade (no geral, incluindo os
préprios familiares) vé a relagdo das criancas com o espaco publico e a efetiva experiéncia
dessas criangas, vividas nesse espacgo. Uprichard (2010) intensifica esse alerta,
mencionando que nao é devidamente explorada (de forma empirica) a nocdo de que as
criangas (para a autora todas as pessoas com idade igual ou inferior a 18 anos) sdo agentes
do “mundo social” de forma mais ampla. Essa autora destaca que na area de estudos
urbanos tem havido uma preocupacéo crescente com relacdo a participagao das criangas
em varios aspectos da vida urbana e da tomada de decisao politica a respeito, afirmando
que a visao das criangas € uma fonte para

“‘entender melhor o passado, o presente e o futuro das complexas
trajetérias das mudangas urbanas” (Uprichard, 2010).

Essa autora conclui que as criancas sdo bastante capazes de falar sobre varios assuntos,
nao apenas aqueles inerentes ao mundo infantil, e que podemos aprender ainda mais a
respeito do “mundo social” ao indagar as criancas a respeito.

A visdo de Elsley (2004) reforca os motivos pelos quais a presente pesquisa foi realizada.
Essa autora enfatiza que os responsaveis por desenvolver politicas publicas devem garantir
que estas sejam influenciadas tanto pela percepcido quanto pela experiéncia das criangas,
no que se refere a vida nos espacos publicos. Desta forma, as decisdes viriam ao encontro
do ambiente “real” do modo como este grupo populacional o vé&, e ndo da maneira como os
adultos/técnicos/tomadores de decisdao acham que seja a necessidade desse grupo.

A escolha do método no presente trabalho deve-se ao fato de, além do desenho ser uma
forma de linguagem universal, apresentar vantagens tais como facilidade de execucao e
liberdade de expressado. Ele fornece a oportunidade de observar como algumas criangas
(seres sociais que experimentam sensagdes em um espago preparado para O universo
adulto) pensam e percebem o conflituoso espago urbano, demarcado por regras e estruturas
fisicas que por vezes nao atendem as suas demandas, estejam elas associadas as suas
proprias caracteristicas fisicas, emocionais ou comportamentais.
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De acordo com Spink (2000), a nogao de risco

“implica numa reorientagdo sobre as relagcbes das pessoas com os
eventos futuros, tornando-os passiveis de gerenciamento e ndo mais os
deixando a mercé do destino”.

O interesse pelo publico infantil e sua percepgéao de risco (ou medo) no transito se justifica
pela preocupagado, no Brasil, com relacdo aos acidentes de transito, hoje caracterizados
como um problema de saude publica, e pela protecédo integral da criangca, expressa no
Estatuto da Crianga e do Adolescente. Esse Estatuto consigna, em seu artigo quarto da lei
8.069 de julho de 1990, ser

“‘dever da familia, da comunidade, da sociedade em geral e do poder
publico em assegurar, com absoluta prioridade, a efetivacdo dos direitos
referentes a vida, a saude, a alimentacido, a educagao, ao esporte, ao
lazer, a profissionalizagao, a cultura, a dignidade, ao respeito, a liberdade
e a convivéncia familiar e comunitaria”
(www.planalto.gov.br/ccivil/LEIS/L8069.htm).

Quanto a vulnerabilidade das criangcas aos riscos no transito, no ano de 2008, o
Departamento Nacional de Transito (DENATRAN) registrou um total de 23.274 criangas, na
faixa etaria de 0 a 12 anos, envolvidas em acidentes de transito: criangas vitimas fatais
(802) e nao fatais (22.472). Com base nesses dados, estima-se que, aproximadamente, 61
criancas ficaram feridas e 02 morreram diariamente no transito em nosso pais
(http://www.denatran.gov.br/frota.htm). De acordo com o Ministério da Saude
(http://www.criancasegura.org.br/relacao_dos acidentes.asp), entre os tipos de acidentes
(em 2007), o atropelamento encontra-se, como a segunda causa de mortalidade, entre
criancas na faixa etaria entre 1 a 14 anos e como a sexta causa, para criangas com menos
de 1 ano de idade. Nao foi possivel obter dados sobre o envolvimento de criangas em
acidentes de transito no municipio de Niteréi.

Quanto ao dever do poder publico, também com enfoque na garantia dos direitos das
criangas, o Codigo de Transito Brasileiro (CTB) em sua reformulacédo determina a Educacao
para o Transito como dever prioritario do Sistema Nacional de Transito. Apesar dessa
determinagdo, muitas dificuldades ocorreram ao longo dos anos como a falta de
conscientizacdo das autoridades do potencial da Educacao para o Transito, a escassez de
material de apoio adequado e de suporte aos professores, além da precaria formacao
pedagogica dos professores para lidar com o tema em sala de aula (Faria e Braga, 2005). O
Departamento Nacional de Transito (DENATRAN), visando atender ao disposto no CTB,
publicou em 03/07/2009 a Portaria 147 estabelecendo as Diretrizes Nacionais da Educacao
para o Transito na Pré-Escola € no Ensino Fundamental, o que pode vir a modificar a
situagao descrita (http://www.denatran.gov.br/ultimas/20090609_diretrizes_educacao.htm).
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CONTRIBUIGOES DO DESENHO PARA A ANALISE DA
PERCEPGAO

De acordo com Greene e Hill (2005), entender experiéncias vividas pelas criangas requer
descobrir como elas compreendem, interpretam e quais os sentimentos que tém a respeito
da sua vida cotidiana. Argumentam também que aqueles que passam por alguma
experiéncia de vida se tornam conscientes dos efeitos de determinado evento
experimentado. A experiéncia esta, portanto, relacionada a interpretacdo do evento e esta
interpretacdo faz com que se torne possivel que a pessoa reporte suas emocgdes a respeito
(Greene e Hill, 2005).

Sao varias as opinides expressas por diferentes autores sobre a participagado de criangas
em pesquisas. No entanto, pode-se distinguir uma preocupacado generalizada quanto aos
métodos usados, o que pode ser considerado um desafio aos pesquisadores que busquem
estudar as perspectivas de um publico dificil de ser consultado e que procurem entender a
vida das criancas tal qual elas a percebem, usando as palavras por elas préprias expressas
(MacDonald, 2009). Para trabalhar com esse publico, especialmente com as criancas de
menor idade, ha a necessidade de utilizar métodos que ndo sejam o usual questionario
(Hamama e Ronen, 2009). Watts e Garza (2008) mencionam tipos de perguntas as quais as
criancas tendem a responder “ndo sei” e as quais sao capazes de produzir respostas
utilizando o desenho. Os métodos usando desenho tém por base o fato da crianga ter “um
olhar unico sobre aspectos que afetam sua vida” (Horstman et al, 2008). Estes autores citam
Driessnack (2006) para afirmar que esta técnica permite que as criangas recuperem
informagdes sobre suas experiéncias, de forma mais rapida, ao terem seus sentidos
perceptivos estimulados em comparacéo a estimulos semanticos.

Mauthner (1997), com base em diversas referéncias bibliograficas, afirma que atividades
estruturadas como desenhar (entre outras) sdo especialmente indicadas para ajudar
criangas menores a manter o foco no topico de pesquisa proposto. Outros autores apontam
o desenho como sendo uma atividade com a qual elas estdo familiarizadas, pela qual nao se
sentem ameagadas e nem obrigadas a dar uma resposta rapida a uma questio; por
exemplo, podem fazer acréscimos a sua producdo e modifica-la (MacDonald, 2009). Clark
(2005) reporta pesquisa com criangas em uma creche, mostrando que, mesmo com pouca
idade, 42% delas citaram atividades criativas (nas quais o desenho esta incluido) como sua
segunda preferéncia. As ilustragcdes produzidas sdo uma forma de narrativa e um meio para
expressar suas experiéncias, pensamentos, sentimentos, impressbes e respostas ao
ambiente com o qual convivem ou no qual habitam (Goldberg et al, 2005; Hamama e Ronen,
2009; MacDonald, 2009), assim como relatar o que véem (Sodré, 2005), permitindo que
situagdes sejam representadas e histérias sejam reveladas mesmo que a crianga néo
consiga articular verbalmente uma narrativa. Watts e Garza (2008) citam autores (Ray et al,
2004) segundo os quais o desenho permite que a criangca fale utilizando uma outra
linguagem, a das imagens. Para assegurar que aquilo que ela representou no desenho seja
compreendido, ela pode acrescentar espontaneamente explicacbes escritas ou faladas
(MacDonald, 2009).
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Por meio do desenho, a crianga pode expressar tanto a sua subjetividade quanto influéncias
e experiéncias que se fizeram presentes ao longo de sua vida (Backett-Milburn e McKie,
1999; Sodré et al, 2007). Assim, o desenho pode reproduzir representagdes que indiquem
“conhecimentos, interesses, valores, dificuldades” (Sodré et al, 2007). Estas ultimas autoras
também ressaltam que a criangca desenha porque a atividade grafica € uma das formas de
expressao da cultura na qual vivem. Ao estudar o desenho por elas produzido, aspectos da
cultura humana emergem. Wildlécher (1998) menciona que a crianga ndo tem a
preocupacao de representar as coisas tal como elas séo, “mas figura-las de modo que as
possamos facilmente identificar”. Grubits (2003) afirma que os valores do objeto
representado e da pessoa (desenhista) se misturam nos desenhos produzidos.

Hamama e Ronen (2009) consideram que o desenho faz parte do processo de
desenvolvimento da crianga. A partir dos 12 meses de vida, ela ja esta usando papel e lapis,
comecgando a rabiscar, a usar o desenho como linguagem prépria, de modo a expressar seu
mundo interior, seus sentimentos, emocdes e pensamentos (Backett-Milburn e McKie, 1999;
Hamama e Ronen, 2009). Estas ultimas autoras também consideram que a crianga, por
meio do desenho, pode fornecer informagado a respeito da sua atitude com relacédo a um
determinado tépico. A capacidade das criancas nao deve ser menosprezada. MacDonald et
al (2007) descrevem como criangas de 8 a 10 anos de idade produzem desenhos durante
aula sobre a construcdo de veiculos e de equipamentos que se movem, abordando
conceitos cientificos que podem ser aplicados num contexto tecnoldgico.

Ha ainda outro tipo de desenho utilizado por alguns pesquisadores: a elaboracdo de mapas.
Leonard (2007) tratou, com esse método, de ambientes de risco, no sentido da violéncia
originada por conflitos politicos. Matthews (1984) buscou compreender o conhecimento € a
influéncia da idade sobre o ambiente representado por meio de mapas descrevendo a
viagem para a escola e a area de residéncia de criangas com idade entre 6 e 11 anos. Esse
autor menciona que a técnica é utilizada para verificar as mudancas apresentadas pelas
criangas na capacidade de externar a sua representacdo mental do espaco. Matthews
(1984) dividiu os elementos representados nos mapas nas seguintes categorias: funcional,
recreacional, natural, de transporte, humano e animal. Os resultados sugeriram que as
criancas de menor idade descreveram o ambiente freqlientado concentrando em aspectos
humanos e naturais.

Ao utilizar o desenho como método para ilustrar o seu primeiro dia na escola, algumas
criangcas desenharam aspectos da viagem de ida para a escola (MacDonald, 2009). A
pesquisadora analisa que essa viagem pode ser, aos olhos das criancas, um “rito de
passagem” e por isso foi registrada com prioridade sobre outros temas. O 6nibus, como
modo de fransporte utilizado, foi um elemento significativo nas imagens produzidas.
Algumas criangas retrataram o fato de serem levadas para a escola de carro pelos pais;
outra se retratou dentro da sala de aula, enquanto a mée dirige um veiculo na via em frente
a escola, indo para o trabalho. Finalmente, em terceiro nivel de importancia, outras criangas
desenharam a caminhada até a escola (uma delas, a viagem de volta para casa, a pé),
acompanhadas de um adulto (pai ou m&e) ou de irm&do mais velho. E interessante notar que,
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embora o tema fosse o primeiro dia de aula, a viagem para a escola e o uso de modos de
transporte assumiu relevancia num dia marcante na existéncia delas.

Goldberg et al (2005) trabalharam o assunto ecologia usando desenhos feitos por criangas.
Essas autoras apontam que a “questdo ecoldgica” esta presente “nas relacbes dos
individuos a partir da habitagao” - da casa, da cidade, do pais - assim como esta também
presente nas interacbes dinamicas “entre os mais variados espagos mentais, sociais e
geograficos”. Concluem que, por meio do desenho, a crianga exterioriza “sua percepgao de
si, do outro e do mundo” (Goldberg et al, 2005). Considerando caracteristicas similares entre
a “questdo ecolégica” e os “problemas no transito”, & possivel sugerir que, no motivo de
desenho tema do presente trabalho, as criangas mostrem a sua percepgdo nesses trés
niveis apontados pelos autores mencionados.

De acordo com o anteriormente exposto, é pertinente o uso do desenho no tema de
pesquisa relacionado ao transito, tanto no que diz respeito a descricdo de riscos quanto de
medo (este ultimo aspecto mais intensamente ligado a sentimentos e emogdes). Em
particular, as criancas conseguem expressar sua visdo de forma bem sucedida quando o
assunto esta relacionado a suas experiéncias “no mundo real” (Backett-Milburn e McKie,
1999).

Dentre os estudos analisados, foram identificados os trabalhos de Oliveira (2004), Ferreira
(2005) e Yanez et al (2008) que se aproximam do assunto deste trabalho (os dois primeiros,
realizados no Brasil). Dois destes estudos contemplaram a tematica do espago urbano e
apenas um objetivou a percepg¢ao de risco no transito, porém com foco na intervencao
viaria. No estudo sobre a “Formacao da crianca nas cidades”, Oliveira (2004) avaliou a
percepcao de 141 criancas entre 9 e 12 anos e sua relagdo com o espacgo publico: a rua e
seu uso multifuncional. A metodologia baseou-se em um questionario e desenhos livres
feitos por criangas, objetivando identificar como era para as criangas a rua (para brincar) e
quais as imagens e anseios que possuiam para a utilizacdo desse espaco. Foram
selecionados, na cidade de Sao Paulo (Brasil), 3 grupos de criangas de diferentes classes
socioecondmicas: criangas da escola publica, da escola privada e criangas em situacéo de
risco social e pessoal (“criangas de rua”). Os desenhos revelaram impressdes e sentimentos
bem distintos, conforme as classes socioecondémicas, e a forma como vivem e
experimentam sua liberdade foi claramente registrada. A autora menciona o desenho como
uma revelacido do imaginario infantil da realidade, trazendo uma sensacédo de ambiglidade
entre o real e o ideal, o que foi confirmado na analise dos questionarios. Estes acabaram
contendo reivindicagbes no que diz respeito aos direitos referentes a segurancga e ao lazer
dessas criangas. O registro grafico traduziu a realidade e as respostas ao questionario, o
imaginario desejado, ou o ideal a ser alcangado.

Yanez et al (2008), no trabalho versando sobre a sociedade do futuro, realizaram uma
pesquisa com 48 estudantes de 11 anos de idade, de diferentes nacionalidades e divididas
equitativamente com relagdo ao género. O objetivo foi conhecer sua visdo sobre a
sociedade do futuro, identificando por meio da técnica do desenho o conteudo simbdlico de
seus discursos, os elementos significativos, sua forma, sua relagdo com o conhecimento
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pré-existente, levando-se em consideragao as diferencas culturais. Apesar da idade destes
entrevistados ser superior a faixa etaria do presente estudo, as consideracbes acerca do
desenho como técnica metodoldgica ofereceu riqueza de informacodes, principalmente por
considerar o desenho como Unidade de Discurso (o desenho € analisado sem qualquer
explicacao verbal ou escrita por parte de quem o produziu). As criangas revelaram situagbes
sociais atualmente vivenciadas, como a violéncia (Santa Ana/El Salvador), a degradagao do
meio ambiente (Santa Ana/El Salvador, Los Angeles/Chile, Chihuahua/Mexico), os gastos
excessivos do poder publico (Chihuahua) e a insergédo das criangas na escola (Santa Ana/El
Salvador), as quais foram mantidas nas cidades do futuro, transparecendo uma
preocupacao frente as situacdes sociais e ambientais nas proximas épocas. Outros
adequaram a cidade a um espaco aéreo € com veiculos espaciais, demonstrando sua
expectativa de futuro, tendo em vista as reais condi¢cbes de vida no meio urbano, o que pode
estar associado a saturacdo do espaco viario e as novas tecnologias. Este estudo revela
que o imaginario infantil retrata uma consciéncia preocupada com o que esta por vir.
Destaca ainda a relevancia de uma analise de desenhos que contemple a identificacdo dos
elementos produzidos graficamente.

No trabalho sobre as “Diretrizes de intervengdes no ambiente urbano para reduzir o risco da
crianga no transito”, Ferreira (2005) revela contribuicbes para uma intervencio direta na
estrutura fisica do ambiente urbano, visando a seguranga de criangas do 4°. ano do ensino
fundamental de escolas publicas na cidade de Belém (Brasil), faixa etaria de 9 a 11 anos.
Essa pesquisa visou a identificacdo da percepcao infantil sobre o risco no transito e as
condi¢cdes de travessia das vias, com base na importadncia de medidas de seguranca para
estes sujeitos enquanto pedestres. Usando a metodologia de desenho e entrevista, Ferreira
(2005) revelou, por parte das criangas, a consciéncia em relacdo aos fatores de risco no
trAnsito e as propostas para a minimizagao desses riscos. O resultado desse trabalho
confirmou algumas dificuldades das criangcas em sua relagcdo com o ambiente urbano, em
especial a travessia de vias em local nao semaforizado. Pesquisas anteriores relacionam os
mesmos problemas em virtude das condi¢des fisicas e emocionais das criangas, em nao
possuir habilidades para julgar relagdes espaciais (Malek et al, 1990), distancia e
velocidade, de modo a realizar a travessia em tempo habil. Tais dificuldades implicam em
risco a sua seguranga (http://www.sarah.br/paginas/prevencao/po/PDF2009-
09/02_05_acid_trans_pedest.pdf). Compreendendo a convivéncia com o transito como um
processo mais abrangente de construcdo de valores, as opinidbes e percepgdes das
criangas, registradas por meio do desenho, foram retratadas na pesquisa de Ferreira (2005),
visando uma contribuicdo para acdes e processos de aprendizado e de conscientizagao.

A contribuicdo desses trés estudos reforgcou, considerando o objetivo deste artigo, a
relevancia da percepcédo das criancas em relagdo aos temas propostos e de como é
possivel que os desenhos revelem as percepcdes do publico escolhido. A utilizacdo de
questionarios como técnica auxiliar para a interpretacdo dos desenhos em dois dos estudos
(Oliveira, 2004; Ferreira, 2005) teve papel esclarecedor no contexto interpretativo. O uso do
desenho como Unidade de Discurso, como mostrou Yanez et al (2008), também possibilita
ao pesquisador leituras eficazes das percepg¢des das criangas. Algumas concepgdes
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tedricas sobre o desenho infantil trazem consideracbes relevantes em relacdo ao que a
crianca verbaliza sobre o desenho:

“O desenho vai receber de seu autor uma interpretacdo, aliada a um
comentario verbal, como se fosse o prolongamento de sua agdo. Ela [a
crianga] vai expressar surpresa ao ver ali, configurado concretamente,
aquilo que se passava dentro de sua cabecinha e de seu coracdo. E a
intimidade exposta e revelada. A interpretacdo verbal que a crianca
realiza ao ver ou fazer seu desenho muitas vezes se transforma numa
outra histéria. As vezes é pura constatacdo, em outras é atribuicdo de
valores” (Derdyk, 1989).

O DESENHO COM REGISTRO VERBAL OU ESCRITO

O artigo de Backett-Milburn e McKie (1999) é uma referéncia seguidamente citada na
literatura que aborda o tema do desenho infantil em épocas mais recentes. Essas autoras
discorreram sobre a técnica do desenho com registro escrito, utilizada na area da Saude
para explorar os significados da saude e da doenga no caso de criangas com até 12 anos de
idade, na qual a crianga é convidada a fazer um relato escrito de seu desenho. As
pesquisadoras langam duvidas sobre a identificacdo e a compreensao dos significados, dos
processos e das praticas sociais (contidos na imagem) se nao puderem contar com uma
explicacao por parte do desenhista a respeito da imagem retratada. Vygotsky (2000) revela
que a fala é a fungao fundamental que possibilita a compreensao da subjetividade implicita
no desenho.

A forma mais comum de registro de relato verbal sobre o desenho, verificada na literatura, é
o colhido enquanto a crianca esta desenhando. Os autores argumentam que desse modo o
significado do desenho é construido em conjunto pelo seu autor e pelo pesquisador que o
ouve (Gobbi, 2005; MacDonald, 2009). Porém, MacDonald (2009) também descreve
experimentos nos quais a crianca é solicitada a falar a respeito da ilustracdo apés o término
da sua producgao, o que permite obter mais informagdes do que no caso da ilustragcdo (como
unidade de discurso) analisada unicamente por outro (adulto/pesquisador), além do fato de
indicar ao pesquisador as intengdes do desenhista. Na pesquisa realizada por essa autora,
as criancas falaram tanto durante a producéao da ilustracao quanto apés o seu término. Todo
esse processo foi gravado.

Collins (1995) produziu artigo abordando especificamente o transito como tema do desenho
infantil. Ela usou o0 método do desenho com registro escrito, aplicado a criangas de 5 anos
de idade. Os temas para os desenhos eram: a) alguém brincando em local seguro, com uma
via fazendo necessariamente parte do desenho; b) alguém (que nao fosse o desenhista)
brincando em local inseguro (com a via presente também). Todas as criangas incluiram a
necessidade de segurar a mao de outra pessoa para atravessar a rua. A autora também
experimentou temas sobre o transito com criancas de 7 anos de idade. Nesse caso, ela
sugeriu cinco situagbes dentre as quais elas deveriam escolher duas para desenhar:
brincando; circulando dentro de um carro; atravessando uma via; andando na calgada;
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andando de bicicleta. Estas criancas conseguiram identificar varios tipos de vias (de
caminhos em bosques a vias expressas e rodovias), diferentes tipos de veiculos e o que
seria 0 comportamento adequado por parte dos pedestres, além de mapear seu caminho
para a escola, indicando locais perigosos nos quais a ateng¢ao deveria ser redobrada. A
autora concluiu que o método usado pode ser util para acompanhar a discussao em sala de
aula sobre o comportamento no transito.

METODOLOGIA

O estudo de caso visa, de forma exploratéria, verificar as seguintes hipéteses: a) o desenho,
como unidade de discurso e b) o desenho, associado a técnica verbal de identificacao dos
seus elementos, ambos contribuem para a analise da percepgédo de risco e de medo no
transito. A analise do desenho produzido sera feita a partir das partes que o compdem
(elementos presentes no desenho) e considerando o todo (tipo de risco ou de medo
descrito), visando garantir maior facilidade e compreensao das imagens e idéias retratadas.

Grubits (2003) ndo concorda que a imagem produzida pela crianga seja examinada por
partes, pois argumenta que o conceito do objeto isolado (nessa forma de analise) pode nao
corresponder a concepcéao da crianca. No caso do presente estudo, a decomposicao foi feita
devido ao fato de ter sido solicitado a crianga que desenhasse 5 riscos percebidos ou 5
situagdes no transito que lhes inspirassem medo. Ou seja, a tarefa em si ja demandava um
namero especifico de situagbes ou objetos. Por outro lado, varias das criancas
espontaneamente isolaram as situagdes, pessoas ou objetos desenhados, algumas
numerando-os para atender a solicitacao feita.

No total, 200 criangcas com idade entre 6 e 10 anos participaram da pesquisa, todas
residentes e estudando na mesma regido oceénica de Niteréi (Estado do Rio de Janeiro,
Brasil). A metade delas foi solicitado que desenhasse 5 riscos percebidos no transito e &
outra metade, 5 medos experimentados no transito (no trajeto para a escola). Em cada um
desses grupos de 100 criangas, 50% pertenciam a escola publica e 50% a escola privada. A
atividade foi realizada dentro das escolas. Foi disponibilizado, aos participantes, folha de
papel tamanho A4, lapis preto, borracha e lapis de cor. Ficou a critério dos participantes se o
desenho era feito no formato de retrato ou paisagem. Houve preocupag¢ao com que eles se
distribuissem no espaco utilizado de forma a evitar que pudessem olhar o que o colega
estava desenhando. Foi sugerido um tempo de 20 minutos para realizar o desenho, mas
nenhuma crianga foi pressionada a entregar a folha sem conclui-lo. A pergunta motivadora e
a qual deveriam responder desenhando, em cada caso, foi: “Como vocé percebe 0s riscos
no transito em seu trajeto de casa a escola?”; “Quais as cinco situagdes no transito que mais
Ihe ddo medo em seu trajeto de casa a escola?”. Foi solicitado que todas as criancas
escrevessem na folha nome, idade, modo de transporte utilizado em seu deslocamento e
tipo de pavimentagdo do local de moradia. A participagdo ndo era obrigatoria, mas nao
houve registro de desisténcia.

XVI PANAM, July 15-18, 2010 — Lisbon, Portugal

10



Utilizagdo do desenho como instrumento para analise da percepgao de risco no transito
SILVA, Aparecida; BRAGA, Marilita; FERREIRA, Marcio; SANTOS, Marcio

Segundo Panitz (2003), o medo é uma

“sensacdo de grande inquietagdo ante a nogdo de perigo real ou
imaginario; uma perturbacdo angustiosa do &nimo em consequéncia de
um risco ou mal, real ou imaginario”.

Apenas para as criangas que representaram medo, solicitou-se um registro verbal de
identificagcado dos elementos desenhados, de maneira informal, de modo a permitir verificar
se esta informacgao facilitaria a analise dos elementos revelados, comparada a pesquisa
sobre os riscos, na qual este relato nao foi pedido (neste ultimo caso, utilizou-se o desenho
como unidade de discurso). Cada crianca, ao entregar seu desenho a pesquisadora, dizia o
que tinha desenhado e a pesquisadora anotava. Silva (1998) relata que, em casos como
esse, a pergunta sobre o que foi desenhado “leva a crianga a pensar sobre a sua producao
e sobre o desenho como signo grafico”. Quando a crianga elabora rabiscos, essa autora
menciona que praticamente tem-se 2 desenhos: “0 que esta no papel e o que a crianca
verbaliza”. Sem a verbalizagao, por vezes é impossivel o pesquisador identificar aquilo que
o rabisco pretende descrever, como foi o caso na pesquisa atual (parte sem o registro
verbal). Algumas produg¢des foram desconsideradas, sob risco do pesquisador identificar
uma imagem como sendo objeto/pessoalsituacao distintos do que o desenhista desejou
descrever. Silva (1998) ainda menciona que por vezes a crianga conta uma histéria a partir
do que foi desenhado, nao se limitando a apontar os elementos presentes no papel. Tal
situagao ocorreu com algumas criangas participantes da atual pesquisa.

A primeira autora deste artigo € professora de estudantes da rede publica na faixa etaria
selecionada e foi a pesquisadora presente nas escolas. Ela iniciou o contato com as
criancas se apresentando e falando sobre a atividade que seria realizada pelos alunos.
Explicou que os desenhos seriam usados numa pesquisa na area de Transportes e
destacou o valor em “escuta-los”, a fim de compreender o que pensam e percebem a
respeito do transito. Com o intuito de verificar a compreensao deles, foi perguntado o que é
transito. Alguns exemplos das respostas das criangas: “Transito € um monte de carro
engarrafado” , “ transito sdo as pessoas, os carros, o sinal”.

Este procedimento inicial foi fundamentado nas orientacbes de Horstman et al, 2008
relativas a: a) ambiente no qual a coleta de dados é realizada, equilibrio de for¢as, natureza
voluntaria da tarefa, habilidades que o pesquisador possui para trabalhar com criangas; b)
garantia de que a crianga se sinta valorizada e parceira na pesquisa; c) pergunta formulada
como indutora para facilitar que a crianca seja capaz de desenhar e dar opinides sobre um
tema especifico. De acordo com os autores citados, o fato das criancas terem conhecimento
sobre as credenciais do pesquisador ajudam a que elas se sintam efetivamente envolvidas
com a tarefa.

Na analise dos desenhos produzidos sobre os riscos e sobre o medo no transito, buscou-se
agregar elementos presentes no desenho de modo a que representassem uma determinada
categoria de risco ou de medo. Assim, apos identificar todos os elementos, estes foram
verificados um a um (retornando ao desenho de cada crianga) para garantir que o
agrupamento dos elementos em uma categoria permitisse descrevé-la, respeitando ao
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maximo o ponto de vista do desenhista. Sodré (2005) ao analisar os desenhos sobre o
espaco fisico do ambiente educacional também utilizou elementos agrupados em
determinadas categorias. Gabhainn e Kelleher (2002) classificam em categorias as
descricoes que as criangas forneceram sobre seus desenhos, além de incluir, nas analises
realizadas, as seguintes variaveis: numero total de desenhos para cada crianga e numero
total de categorias representadas por cada crianga. Portanto, os elementos agregados numa
determinada categoria sdo objetos ou pessoas incluidas nos desenhos tanto no caso da
Unidade de Discurso quanto no caso do Registro Verbal. As categorias que agregam os
Elementos do Trafego sao: Vialestrutura; Sinalizagdo vertical (incluindo a semaférica);
Sinalizagao horizontal; Veiculos; Atores.

Alguns desenhos podem ser considerados como uma resposta ao que foi observado e,
desta forma, representam acdes (Atkinson, 2008). Seguindo esta concepcgao, parte da
andlise do que foi produzido pelas criangas, nesta pesquisa, buscou identificar se os
desenhistas representaram acgbes praticadas pelos atores do sistema de trafego incluidos
nos desenhos. De fato, varios desenhos apresentam situagcdes com acdes praticadas pelas
pessoas representadas claramente ou subentendidas, como no caso de veiculos em
movimento em que nao é possivel identificar pessoas dentro dele. Estes casos remetem ao
que Grubits (2003) aponta como objetos que

“se definem nas suas relagdes com outros objetos, segundo as leis que
fazem parte do nosso universo um mundo de forcas e relagdes”.

Para Van Leeuwen (2000), situagdes como essas indicam que a crianga tentou “pensar
visualmente” de modo a compreender como os elementos representados funcionavam em
conjunto e como podiam ser, por exemplo, controlados.

Para os desenhos que retrataram risco ou medo no transito, as acdes foram separadas por
categorias descritivas, conforme listado a seguir:
a) Categorias descritivas das situagdes de risco:
o Tipos de acidentes;
¢ Conflitos - Nao é explicitamente desenhado um acidente, mas veiculos, objetos
fixos e atores estao muito proximos uns dos outros e sugerem situacao de risco;
e Transgressao praticada pelo motorista;
o Acdes do pedestre na travessia da via;
¢ Via — Quando a acao descreve risco decorrente da via;
e Passageiros de veiculos;
e Veiculos;
o Registros escritos — palavras ou frases escritas pela criancga.
b) Categorias descritivas das situagdes de medo:
o Tipos de acidentes;
e Transgressao praticada pelo motorista;
o Acdes do pedestre na travessia da via;
e Sinalizacao;
e Comportamento do motorista — Situagdes que ndo podem ser consideradas como
transgressdes (por ndo caracterizarem desobediéncia ao Cdodigo de Transito
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Brasileiro), mas que sdo atos inseguros praticados pelo condutor e podem
resultar em acidentes;

¢ Veiculos — Situagdes envolvendo veiculos cujo tipo de movimentagao ou uso por
parte do motorista inspira medo;

e Passageiros de veiculos;

o Registros escritos — palavras ou frases escritas pela crianca;

e Qutras situacbes variadas.

O detalhamento acima auxiliou na analise das agodes identificadas nos desenhos. No
entanto, os resultados serdo apresentados neste artigo de forma agregada.

Van Leeuwen (2000) menciona uma caracteristica dos desenhos: o enquadramento ou a
separacdo visual dos elementos, como estdo desconectados uns dos outros. Esta
separacdo pode ocorrer por meio de espagos em branco ou de linhas divisérias, o que
transforma estes fragmentos em unidades de desenho separadas e distintas. Esta
caracteristica (enquadramento) foi verificada nos desenhos aqui analisados. Assim, adotou-
se a seguinte forma de analise: cada pequeno desenho separado de outro contou como um
desenho e uma produgdo que ocupou a pagina inteira (representagdo integralizada, sem
fragmentacao de suas partes) contou como um desenho.

Em alguns registros graficos, as cores foram fundamentais na identificacdo exata das
situagdes de risco, como avango semaforico (foco pintado de vermelho e veiculo passando),
desrespeito do pedestre ao semaforo com luz verde para os veiculos (foco pintado de verde
e pedestre atravessando), atropelamento de pedestre (pedestre pintado de vermelho,
representando sangue).

A REGIAO OCEANICA DO MUNICIPIO DE NITEROI

De modo a melhor compreender o cotidiano dos alunos onde a pesquisa foi realizada, serao
apresentadas algumas das caracteristicas da regido e das viagens a escola. Alunos da
escola publica afirmaram usar o transporte escolar. A maioria dos transportes escolares
funciona sem regulamentacgao. Por vezes sio veiculos de passeio que, por isso mesmo, nao
contam com ajudantes para levar as criangas até a porta da escola/casa, ou mesmo para
atravessar uma via quando necessario. As criangas, em seus deslocamentos de e para a
escola, também utilizam o transporte coletivo (6nibus) que trafega pela principal via da
regido (Estrada Francisco da Cruz Nunes) e pela Avenida Central. Algumas areas nao sao
atendidas por transporte coletivo direto até o local da escola, sendo necessario que os
alunos utilizem mais de um 6nibus ou fagam longas caminhadas.

A Estrada Francisco da Cruz Nunes, principal via de acesso as escolas, conta na maior
parte de sua extensdo com duas faixas de trafego em cada sentido, separadas por um
canteiro, sendo uma com limite de velocidade de 60 km/h e a outra com velocidade reduzida
em funcgdo das paradas de 6énibus e entradas e saidas de veiculos (velocidade limitada a 40
km/h). As calcadas sao irregulares, com estreitamento da sua largura em varios locais o que
dificulta a circulacdo de pedestres. Em outros locais, as calgadas sao inexistentes. A via é
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sinalizada em toda sua extensdo tanto horizontalmente, quanto verticalmente. Em alguns
pontos, existem equipamentos eletrOnicos de controle de velocidade e alguns semaforos
dispdem de cameras, instaladas para coibir o desrespeito a sinalizagdo. Os semaforos para
travessia de pedestres, instalados em alguns pontos apenas, sdo frequentemente
desrespeitados. O trafego de caminhdes é permitido, sendo constante a presenca daqueles
com dois andares para transporte de veiculos (chamado de “cegonha”), em funcdo da
existéncia de diversas concessionarias de automéveis.

Outra via pela qual os alunos se deslocam é a Avenida Central, com dois sentidos de
direcdo sem divisodria de pistas e com fiscalizacao eletrénica em dois trechos em virtude da
frequéncia de acidentes. A sinalizacdo vertical se confunde com o excesso de informagao
visual existente; a sinalizagao horizontal encontra-se em precario estado de conservacao,
provocando ambiglidade na sua leitura uma vez que marcagbes antigas nao foram
apagadas. Em certos trechos, os pedestres caminham sobre a pista de rolamento em
virtude da inexisténcia de calgcada ou de sua ocupagdo por veiculos estacionados. A
Avenida Central possui intenso volume de veiculos de passeio e de grande porte por servir
como ligacdo com a Rodovia RJ 106. Ha sinalizagdo horizontal demarcando uma ciclovia
em parte de sua extensdo. Outra via usada pelos alunos é a Estrada do Engenho do Mato
(ligacao alternativa e indireta com a Rodovia), por onde circulam pedestres, bicicletas,
veiculos de passeio e até mesmo carrogas, com baixa freqliéncia de transporte coletivo. As
vias locais proximas a essa Estrada, em sua maioria, ndo possuem pavimentacio asfaltica.

ANALISE DOS DESENHOS

A fim de estabelecer pardmetros de comparagao, a um grupo de criangas foi solicitado que
apenas desenhassem cinco riscos que enfrentavam no transito, com o propésito de analisar
seus desenhos como unidade de discurso. Para identifica-lo, chamaremos de grupo UD. A
outro grupo de criancas foi solicitado que desenhassem cinco medos no transito, tendo a
pesquisadora recolhido também o relato verbal das criangas a respeito do que desenharam.
Este grupo esta identificado como grupo RV.

Descrigao dos grupos

Para cada um dos parametros de analise, Unidade de Discurso (UD) e Relato Verbal (RV)
foram pesquisados 2 grupos de criangas, cujas composigdes se acham detalhadas na
Tabela 1. Foi feito um esforgo para que a composicdo dos géneros fosse a mesma em cada
grupo, mas isto ndo foi possivel no grupo formado na Instituicdo Publica para analise dos
desenhos com relato verbal, o que prejudicou avaliagdes quando a percepgao de meninos e
meninas.

Silva (1998) cita que os pesquisadores Wilson e Wilson (1982) reconhecem que o contexto
social exerce influéncia sobre o desenho. Essa autora também menciona que o desenho é
um signo constituido a partir das interacbes sociais. Silva et al (2005) ressaltam a
importancia de identificar indicadores de valores e do momento vivido, ndo apenas
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indicadores de categoria social. A seguir sdo apresentadas algumas variaveis que tentam
expressar o contexto social das criangas (pertencentes a escola publica ou privada): tipo de
pavimentacao da rua onde residem e tipo de transporte utilizado. Em varios momentos, far-
se-a referéncia a contextos que podem ter influenciado o risco e 0 medo descritos por elas.

Tabela 1 - Composi¢céo dos grupos quanto a idade e ao género

Numero de alunos N
Grupos Idade (anos) Género (%)
6 7 8 9 10 Masculino | Feminino
UD Instituicdo Privada 10 10 10 10 10 52 48
Instituigdo Publica 10 10 10 10 10 50 50
RV Instituicdo Privada 10 10 10 10 10 52 48
Instituicdo Publica 10 10 10 10 10 36 64

A qualidade dos servigos publicos oferecidos, dentre eles a pavimentacdo do local de
moradia, pode ser considerada um indicador do nivel de renda das familias. Porém, no caso
da regido onde se localizam as instituicdes de ensino nesta pesquisa, tal associacdo néo
pode ser estabelecida devido ao grande numero de condominios fechados particulares. Foi
solicitado que as criancas identificassem o tipo de pavimentacdo da rua onde residem e os
resultados obtidos para cada um dos grupos encontram-se na Tabela 2. A freqUéncia de
ruas pavimentadas com paralelepipedos (entre os alunos das escolas privadas) pode ser
vista como um indicador da responsabilidade privada pela pavimentacdo dos condominios.
Ao mesmo tempo, pode-se destacar que cerca de 2/3 dos estudantes em instituicdo publica
residem em ruas de terra, enquanto o mesmo ocorre com menos da metade dos alunos da
escola privada.

Tabela 2 - Fregliiéncia do tipo de pavimentag&o da rua da residéncia

Tipo de pavimentacao (%
Grupos Terra Asfal‘?o Fz)imento (Pa)ralelepl’pedos Total
UD Instituigdo Privada 44 46 - 10 100
Instituigdo Publica 66 22 - 12 100
RV Instituicdo Privada 42 30 8 20 100
Instituicdo Publica 68 32 - - 100

As criangas também responderam a pergunta sobre a maneira como vao de casa até a
escola, ficando aberta a possibilidade de indicarem mais de um modo de transporte, razao
pela qual as somas dos totais das freqliéncias nas Tabelas 3 e 4 s40 maiores que o0 numero
total de alunos. A informagao quanto ao tipo de transporte possibilita analisar a maneira
como os riscos € medos no transito sdo percebidos: seja a partir de uma visdo de dentro do
veiculo que a deixa na porta da escola, seja como ator mais vulneravel que percorre a pé ou
de bicicleta o caminho de ida e volta para a escola. A Tabela 3 indica a freqliéncia para cada
um dos grupos etarios aos quais foi solicitado que desenhassem os riscos enfrentados no
transito (UD) e a Tabela 4 mostra a mesma informacgao para os grupos de criangas que
desenharam os seus medos e acrescentaram relato verbal a eles (RV).

As Tabelas 3 e 4 indicam que entre as 200 criangas consultadas, 42% utilizam o transporte
escolar nas viagens a escola, enquanto que 34% delas se deslocam em carros particulares.

XVI PANAM, July 15-18, 2010 — Lisbon, Portugal

15



Utilizagdo do desenho como instrumento para analise da percepgao de risco no transito
SILVA, Aparecida; BRAGA, Marilita; FERREIRA, Marcio; SANTOS, Marcio

Embora a faixa etaria dos estudantes justifique a preferéncia por parte dos pais pelo
transporte porta a porta — transporte escolar frequentemente ndo regulamentado - isto faz
com que cerca de 3/4 do total das criangas que participaram da pesquisa (98% dos alunos
da escola privada e 54% da escola publica) tenham uma visao do trafego a partir do veiculo.
Talvez este fato justifique uma série de registros percebidos nos desenhos estudados e que
serdao apontados adiante.

Tabela 3 - Tipo de transporte usado nas viagens a escola - UD (nimero de alunos)

Instituigdo Privada Instituicdo Publica
dade | Transporte Carro | Onibus Bicicleta | A pé Transporte Carro | Onibus Bicicleta | A pé
(anos)| Escolar Escolar
6 3 7 - 1 - 5 2 - 1 2
7 3 7 - - - 3 2 2 2 2
8 6 4 1 1 - 6 2 1 - 1
9 5 5 1 - - 6 - 2 - 1
10 4 6 - - 4 - 3 1 2
Total 21 29 2 2 - 24 6 8 4 8
Tabela 4 - Tipo de transporte usado nas viagens a escola — RV (niumero de alunos)
Instituicdo Privada Instituicdo Publica
dade | Transporte | .. | Anibus | Bicicleta | A pé Transporte | 1o | Onibus | Bicicleta | A pé
(anos) | Escolar Escolar
6 3 7 - - - 5 - 2 - 3
7 5 5 - - - 4 1 3 1 1
8 1 7 1 1 1 5 - 3 1 -
9 4 6 - - 1 4 - 3 2 1
10 4 6 - - 1 4 1 5 - -
Total 17 31 1 1 3 22 2 16 4 5

Obs: um aluno da escola publica ndo forneceu informagao sobre o modo de transporte.

O fator econdmico também pode determinar a decisao sobre 0 modo de viagem. Enquanto
entre os alunos da escola privada - que por serem pagas atraem estudantes cujas familias
tém mais recursos - apenas 9% das criangas ouvidas afirmaram ir para a escola de 6nibus,
bicicleta ou a pé, e ja entre os alunos da escola publica 24% usam o 6nibus, 8% véao de
bicicleta e 13% caminham diariamente até a escola. Ha que se considerar que muitas das
criangas afirmaram fazer as viagens de 6nibus acompanhadas por responsavel.

Analise dos desenhos

A caracteristica de enquadramento, identificada por Van Leeuwen (2000) e mencionada
anteriormente, foi verificada nos desenhos aqui analisados. As Tabelas 5 e 6 mostram como
as criangas apresentaram suas concepgoes, usando um unico desenho ou apresentando
varios pequenos desenhos, na mesma folha. Nessas tabelas, uma para cada grupo (UD e
RV) foi identificado a qual tipo de escola a crianga pertencia e sua idade. Também mostram
quantas situagdes de risco ou de medo foram incluidas na mesma folha: neste caso, cada
pequeno desenho separado de outro foi considerado como um desenho.
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Tabela 5 - Quantidade de desenhos de acordo com as idades e tipo de instituicdo (UD)

Numero de Instituicdo Privada Instituigdo Publica Total do
Tipo sﬂuag;c(a)s de Idade (anos) Total de Idade (anos) Total de GLUEF;O
desenhadas | g | 7 | g | g |10]|situagdes| g | 7 | 8 | 9 | 10| situagdes
1 - 2|1 -12] - 4 8|14(9|8|8 37 41
2 1 -1 - - 4 -4 -11] - 10 14
Desenho Integral 3 - S I 3 CO T I R 0 3
4 - 2| -1-1- 8 -l -l -1 - 4 12
5 - - -1 1)1 10 -l - -] - - 0 10
2 - -2 -] - 4 11 -1-1-11 4 8
3 3 -1 3131 30 S R N A 0 30
Desenho 4 3 12]|-13]|3 44 -l - -] - - 0 44
Fracionado 5 2 |4]|13[1]3 65 Sl - - -] - 0 65
6 1 - - -] 1 12 -l - -] - - 0 12
7 - - - -] 1 7 -l - -] - - 0 7
Total 39 (3833|3348 191 2 (12| 9 |14 |10 55 246
Tabela 6 - Quantidade de desenhos de acordo com as idades e tipo de instituicdo (RV)
Nuamero de Instituicdo Privada Instituicdo Publica
Tipo situ?ngsdeos de Idade (anos) Total de Idade (anos) Total de C;I;‘(L)jtpatl) ?JOD
desenhadas | 6 | 7 | 8 | 9 | 10 situagcbes 6l 718!l9l10 situacoes
1 5141212 14 4 |15|1|13]|3 16 30
2 -] - 2 1111 -1111 8 10
Desenho Integral 3 S S T S 0 21-1-1-1- 6 6
4 -1 12 - - 12 -1 122 - 20 32
5 SR I I I I 10 S I T I e I 10 20
6 11 -1-1-1- 6 -l - -] - - 0 6
2 11211]-12 12 11 -1-1-12 6 18
3 -l -1 -1201 9 -l -1211]1 12 21
Desenho 4 21 -11(13]1 28 -1 1 -12 16 44
Fracionado 5 -|12|2(3|4 55 11-13|2]1 35 90
6 S T B I I 6 -l -1 1] - - 6 12
7 S T I I 7 -l - -] - - 0 7
Total 23|27 |37 (41|33 161 1920|4031 |25 135 296

Embora o mesmo texto (explicando a tarefa a ser realizada) tenha sido lido pela
pesquisadora a todos os grupos de criangas, observou-se que entre 0s alunos da instituicdo
publica estudados quanto a unidade do discurso ocorreu uma concentragdo de desenhos
integrais apresentando apenas uma situagcdo de risco. Nao foi possivel identificar com
seguranga a causa deste fendmeno e optou-se por considerar validos tais dados para
analises onde nao fossem feitas comparagdes entre os grupos. Assim, em diversos casos,
optou-se por referenciar cada grupo a si mesmo para posteriormente fazer consideragbes
mais amplas. Como pode ser observado na Tabela 5 (UD), enquanto os 50 alunos da escola
privada relataram através dos desenhos 191 situagcbes de risco percebido, o total de
situagbes de risco registrado pelos alunos de escola publica foi de apenas 55. A
possibilidade de atribuir esta diferenca de comportamento das criangas a fatores inerentes a
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escola publica nao pode ser confirmada pois, ao se analisar apenas os desenhos do grupo
RV, nao foram registradas diferengas significativas no numero de situa¢des de risco entre os
alunos da escola privada e da publica, conforme pode ser constatado na Tabela 6.

Vale observar que, no caso do desenho fracionado (tanto para UD como para RV), nenhuma
crianga representou apenas uma situacédo (de risco ou de medo). Excetuando o caso da
escola publica (UD) pelos motivos mencionados anteriormente, em todos os subgrupos
houve mais registros fracionados com 5 situagbes desenhadas. Isso pode indicar a
preocupacao das criangas em atender a solicitagcdo da pesquisadora quanto ao numero de
situagbes a desenhar. Apenas 6 criangas desenharam 6 ou 7 situagdes (nUmero maximo
para desenho fracionado).

Os elementos do trafego

Conforme mencionado na descricdo da metodologia, os elementos identificados nos
desenhos foram agregados em categorias. A Tabela 7 resume todas as categorias que
descrevem os Elementos do Trafego. A Tabela 8 resume os Elementos do Trafego
representados com maior frequiéncia nos desenhos.

Tabela 7 - Frequéncia das categorias representadas (%)

CATEGORIA UNIDADE DE DISCURSO REGISTRO VERBAL
Atores 24 26
Sinalizacdo horizontal 11 8
Sinalizacao vertical 11 12
Veiculos 41 43
Vialestrutura 13 11
Total 100 100

Tabela 8 - Frequéncia de representagédo de elementos do trafego (%)

ELEMENTOS DO UNIDADE DE DISCURSO REGISTRO VERBAL
TRAFEGO Instituicdo Instituicdo Instituicdo Instituicdo
Privada Publica Privada Publica

Motorista 9 7 5 5
Pedestre 9 14 11 19
Semaforo 7 11 10 11
Sinalizacao horizontal 8 7 4 8
Veiculos de passeio 38 19 41 23
Via 10 12 8 9
Total parcial 81 70 79 75
Outros elementos 19 30 21 25
Total 100 100 100 100

As criangas se referiram amplamente aos Elementos do Trafego. O grupo que retratou os
riscos enfrentados (UD) registrou um total de 1006 elementos, enquanto o grupo que
descreveu seus medos (RV) registrou 962 elementos. As freqiéncias da Tabela 7 podem
ser tomadas como indicativas da prioridade atribuida as categorias, pelas criangas
consultadas. Nos dois grupos, os veiculos aparecem em primeiro lugar, com pouco mais de
40% das manifestagdes e dentre estes, destacam-se os veiculos de passeio (Tabela 8).
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Entretanto, comprovando a influéncia do ambiente social na percepgcdo das criancas,
enquanto 79% dos veiculos desenhados pelos dois grupos de estudantes da escola privada
eram veiculos de passeio, estes apareciam como menos da metade (42%) dos veiculos
desenhados pelas criancas da escola publica. Esta sugestdo de maior familiaridade com o
carro pode ser percebida na categoria apontada em segundo lugar por todos os grupos — 0s
atores do sistema de trafego - com percentuais em torno de 25% para UD e RV (Tabela 7).
Para os alunos da instituigdo privada do grupo UD, motoristas e pedestres tém igual
destaque entre os atores desenhados, com cerca de 9% das referéncias. Por outro lado, os
alunos da escola publica do grupo UD dao maior destaque (14%) aos pedestres do que aos
motoristas (7%). No grupo RV, a situagéo ¢ ligeiramente diferente, cabendo aos pedestres o
maior numero de citagbes em ambas as escolas (11% na escola privada e 19% na publica),
embora ainda sejam mais citados na escola publica, e os motoristas muito pouco
referenciados (5% em ambos os tipos de escolas).

Avaliando cada grupo de criangas separadamente, as frequéncias da Tabela 8 indicam que
elas véem o trafego como prioritariamente representado por carros. Note-se, entretanto, que
para os grupos formados por criangas de escola publica o destaque é relativamente menor
do que aquele dado pelas criancas de escola privada. Enquanto no primeiro grupo o
percentual de referéncias ao carro é de 19% e 23% (para UD e RV, respectivamente), entre
os alunos das escolas privadas 38% e 41% (para UD e RV, respectivamente) dos elementos
desenhados, sao carros. Considerando que este ultimo grupo € o que também mais viaja
para a escola em automoveis, pode-se supor que isso seja decorrente de sua experiéncia.

Neste mesmo sentido, chama a atencdo o destaque dado a presenca de pedestres nos
desenhos, que é muito mais freqlente entre os estudantes que se utilizam do transporte
coletivo e da caminhada do que entre aqueles que vao de carro a escola. Pode-se supor
que exista maior identidade com aqueles atores (por parte dos alunos que usam 6nibus ou
vao a pé para a escola). Para as criangas, a via aparece como apenas mais um elemento do
trafego, com frequéncia de referéncias equivalente a dos demais componentes incluidos na
Tabela 8. Nessa mesma tabela, é indicada a frequéncia com que Outros elementos foram
registrados nos desenhos. Estes ndo foram detalhados aqui, pois ha uma grande variedade
de tipos (e consequentemente, pequena frequéncia para cada um), como: placas de
regulamentagao, bicicletas, veiculos de grande e médio porte, motociclistas, passageiros de
veiculos, animais etc. Porém, foram considerados na analise dos desenhos, em especial
nas acgdes que estes descreviam.

Tipos de acidentes

Quando se tratou de analisar os tipos de acidentes representados pelas criangas, ficaram
nitidas as limitagdes decorrentes da auséncia do relato verbal (caso da UD). Foi necessario
classificar a maior parte das representacbes como conflitos, pois nao era possivel afirmar,
por exemplo, que dois veiculos frente a frente, proximos um do outro estariam configurando
uma colisdo. Isso seria uma interferéncia do pesquisador, considerada indevida e que foi
evitada. Assim, na Tabela 9, casos como o exemplo mencionado foram classificados como
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conflitos. Foram consideradas colisdes (no caso da UD) quando efetivamente os veiculos
estavam claramente danificados.

Nos atropelamentos (no caso da UD), os pedestres estavam caidos e/ou pintados de
vermelho. Na Tabela 9, optou-se por somar (na UD) os atropelamentos aos casos de
conflitos veiculos/pedestres (nestes ultimos, a proximidade do pedestre e do veiculo
desenhados era tal que sugeria esse tipo de conflito). Tal decisdo foi tomada para salientar,
nessa tabela, as ocorréncias envolvendo pedestres que nos desenhos descrevendo risco
(UD) estao mais frequentemente relacionados aos casos de pedestres atravessando a via.

A Tabela 9 resume as frequéncias relativas para os diversos tipos de acidentes
(relacionados a risco e medo) desenhados pelas criangas. Entre os tipos de acidentes que
ocupam maior espago nas preocupacgdes das criangas destacam-se as colisées. Uma vez
mais, pode ser um indicativo da diferenca de percepg¢ao entre os alunos da escola publica e
da escola privada onde estes ultimos, provavelmente pertencentes a familias que possuem
ou usam mais intensamente o carro, véem maior risco ou sentem mais medo na ocorréncia
de colisbes. Nas colisdes com multiplas situacgdes, estdo eventos que, além dos veiculos
que colidiram, ainda incluiam outro veiculo capotado ou danificado, por exemplo.

Tabela 9 — Freqiiéncia das representacdes de acidentes ou conflitos (%)

UNIDADE DE DISCURSO REGISTRO VERBAL
CATEGORIA Instituicdo Instituicdo Instituicao Instituicdo
Privada Publica Privada Publica

Colisdo em objeto fixo 7 5 11 3
Colisao 27 3 32 30
Colisdo com multiplas situacdes 4 - 2 3
Conflitos 39 49 - -
Atropelamento* 13 43 37 54
Demais acidentes 10 - 18 10
Total 100 100 100 100

(*) incluindo conflito veiculo/pedestre no grupo Unidade de Discurso

Entre os demais acidentes, merece referéncia a queda de veiculo de viadutos e pontes que,
para os alunos da instituicdo privada representam cerca da metade das representagdes
neste item. Alguns meses antes desta pesquisa, a época de chuvas intensas levou ao
noticiario (jornais e, sobretudo, televisdo) imagens ao vivo ou fotografias de pontes que
ruiram devido a for¢ga das aguas, matando pessoas sobre elas estavam ou fazendo com que
veiculos caissem dentro d’agua. Supbe-se que, por estar ainda presente na memoéria de
algumas criangas, elas tenham representado esse tipo de situagdo quando solicitadas a
desenhar risco ou medo. Buscou-se em Grubits (2003) a explicacado para tanto. Essa autora
menciona o significado simbdlico da narrativa presente no desenho da crianga, assim como
o mundo imaginario refletido nele:

“o que ela ndo pode nos dizer de seus sonhos, emogdes, nas situacdes
concretas, ela nos indica pelos seus desenhos”.
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Transgressoes dos motoristas

As criangas incluiram detalhes nos seus desenhos que permitiram identificar transgressdes
praticadas pelos motoristas. Na Tabela 10, sdo apresentadas as freqléncias das
transgressdes retratadas pelos participantes da pesquisa. Algumas das criangas mostraram
que beber (motorista alcoolizado - com garrafa ou lata de cerveja a boca) e falar ao celular
dirigindo sado situagdes, contrarias a legislacdo vigente, que elas conhecem. Alguns
desenhos cujas cenas destacaram linhas ou tragos caracterizando o movimento do carro e a
presenca de placa de limite de velocidade permitiram identificar, no momento da
interpretacdo da situacdo, a conduta de transgressao desse limite por parte do motorista,
caracterizando o excesso de velocidade. O sinal vermelho foi identificado e seu desrespeito
pelos motoristas.

E possivel verificar que o desrespeito ao semaforo e o excesso de velocidade sdo as
transgressdes mais frequentemente desenhadas (do total de 84 transgressdes retratadas na
escola privada e de 42, na escola publica). Embora os alunos da escola publica tenham
desenhado um menor numero de transgressées, a frequéncia relativa de desrespeito ao
semaforo e de excesso de velocidade é maior nesse tipo de escola do que no caso da
escola privada. Novamente, isto pode estar associado a uma diferenca de percepcéo, tendo
em vista que os alunos da escola privada usam mais frequentemente o carro e podem
tender a ver tais comportamentos de forma menos critica do que aqueles que usam menos
o carro (escola publica).

Tabela 10 - Frequéncia das transgressodes praticadas pelos motoristas (%)

TIPO DE TRANSGRESSAO Instituicdo Privada Instituicdo Publica

Desrespeito ao semaforo 43 55
Excesso de velocidade 27 31
Motorista alcoolizado 6 -
Motorista falando ao celular 4 5
Estacionamento proibido 5 -

Outras transgressoes 15 10

Total 100 100
CONCLUSAO

Este artigo foi dedicado ao estudo do uso do desenho como método para identificar o risco e
o medo no transito, percebidos por criangas. Os resultados discutidos apontam para a
confirmacdo das hipoteses deste estudo de caracteristica exploratéria: o método, usado
tanto como Unidade de Discurso quanto com Registro Verbal, pode contribuir para a analise
da percepg¢ao das criangas. No entanto, verificou-se que o método com Registro Verbal
permite esclarecer melhor os elementos e as agdes presentes nos desenhos. Pode, ainda,
apresentar outra vantagem: Horstman et al, 2008 mencionam que solicitar que as criangas
primeiro elaborem o desenho para depois pedir que falem a respeito dele, as coloca no
papel de “especialistas”, passando a mensagem de que seus pensamentos s&o valorizados.
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Em algumas situagdes a crianca se identificou no desenho por meio da palavra “eu” ao lado
da pessoa retratada. Porém, a etapa que incluiu o Registro Verbal foi aquela que permitiu
identificar melhor a relacdo do desenhista com a cena retratada, tanto de forma direta (ele
préprio) quanto de forma indireta (presenca dos pais).

Silva (1998) comenta que, quando o pesquisador pede que a crianga relate o qué desenhou
(como foi feito nesta pesquisa) ao invés de fazer uma pergunta do tipo “o que é isso?”, ha
maior possibilidade de surgirem narrativas e histérias. O pesquisador, portanto, deve estar
atento a questbes como esta para nao limitar, por meio da pergunta formulada, a uma
explanacéo que faga apenas com que o desenho seja “reconhecivel’, ao invés de suscitar
uma narrativa a partir dos elementos desenhados. Quanto a diferengas originadas pela
solicitacdo de desenhar situacdes de risco ou de medo, ndo é possivel uma manifestacao
categodrica a respeito. No entanto, a subjetividade inerente ao sentimento de medo fez
despontar alguns elementos que nao estiveram presentes nos desenhos relacionados ao
risco. Sugere-se que pesquisas futuras abordem a percepgao de risco das criangas usando
o registro verbal de suas explanagbes para verificar possiveis vantagens e desvantagens
em relagdo a abordagem do medo. Se houver tempo, condi¢des e recursos, é preferivel o
registro daquilo que as criangas falam enquanto produzem o desenho, conforme
mencionado por Clark (2005).

A analise dos desenhos requer que o pesquisador esteja atento para nao inferir a existéncia
de situagdes que ndo sejam aquelas estritamente retratadas pelo desenhista. Este é mais
um motivo para que a técnica usando o Registro Verbal seja utilizada. A dificuldade
existente na analise é reafirmada por Horstman et al, 2008. Estes autores citam que alguns
estudos usando o desenho ndo incluem uma analise dos desenhos ou discuss&o sobre seu
conteudo. Neste estudo, buscou-se fazer uma discussdo do conteudo que levasse em
consideracao elementos de interesse da Engenharia de Trafego e da Educacio para o
Transito.

Embora este estudo tenha tido o objetivo de examinar a contribuicdo de determinados
métodos, finaliza-se ressaltando a relevancia em atentar para a percep¢ao do publico infantil
em questdes por ele vivenciada. Hill et al (1996) apontam 3 aspectos relevantes: a) idéias
pré-determinadas do que poderia ser feito no interesse das criangas ja levou
profissionais/técnicos (de variadas areas) a desprezar o ponto de vista e os desejos delas
(elas deveriam ter a oportunidade de influenciar as discussbes que as concernem); b)
houve um crescente reconhecimento do papel ativo que as criangas podem ter para o
entendimento de sua experiéncia de vida; c) novas formas de envolver criangas em
pesquisa devem ser buscadas, até mesmo incluindo-as no grupo de pesquisa de forma a
contribuir para a definicdo dos objetivos e do planejamento do tema em estudo. E importante
que a area de Educacao reflita como os desenhos produzidos na escola, sobre o tema
transito, podem ser usados em beneficio da conscientizacdo e da educacgao para o transito
tanto das proprias criangas, como de seus pais e responsaveis.
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