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RESUMO

Os acidentes de transito geram grandes impactos econdmicos e sociais, tanto no Brasil quanto no mundo. Uma
classe que tem tido grandes impactos nesse cendrio, sdo os acidentes envolvendo motocicletas. Isso se deve ao
fato do motociclista ser mais vulnerdvel, mais propenso a usar espacos inseguros no ambiente vidrio ou até
mesmo por desrespeito dos demais usudrios da via com ele. O estudo dos acidentes de trinsito apresenta
deficiéncias em vdrios niveis, além de apresentar um cardter corretivo na seguranga vidria. Numa vertente
preventiva, a técnica de andlise de conflitos mostra-se uma alternativa dentro da seguranga vidria. Nesse
contexto, essa pesquisa visa o estudo das técnicas de conflitos envolvendo motocicletas no cendrio brasileiro e a
avaliacdo da percepciao de risco dos motociclistas nas situagdes de conflitos tidas como mais relevantes.

1. INTRODUCAO

Os acidentes de transito sdo eventos que geram grande Onus a sociedade. De acordo com a
Organizacdo Mundial de Saude mais de 1,2 milhdes de pessoas morrem em acidentes de
transito, e entre 20 e 50 milhdes de pessoas sofrem algum tipo de traumatismo ndo fatal por
ano (OMS, 2009). Ao analisar o impacto econOmico pode-se observar em valores
quantitativos que, de acordo com o estudo do IPEA sobre acidentes de transito realizado em
2003, os custos dos acidentes chegam a 5,3 bilhdes quando se considera o total da drea urbana
do Brasil (IPEA, 2003). Ao analisarmos os usudrios da via os motociclistas, junto com 0s
pedestres e os ciclistas representam mais de 50% das pessoas que morrem em acidentes de
transito em todo mundo de acordo com relatério da ONU (Figueiredo et al, 2005).

Tendo como foco a prevencdo dos acidentes de transito, a seguranga vidria vem ganhando
grande destaque como efetivo instrumento de avaliacdo e de elaboracdo de diretrizes para
trechos considerados como criticos. Para a identificacdo desses trechos sdo utilizados trés
métodos: os métodos numéricos, os métodos estatisticos e a andlise de conflitos. O método
mais simples é o numérico que consiste na identificacdo dos locais criticos € no cdlculo de
indicadores (quantidade de acidentes, taxas de acidentes) que sdo comparados com um valor
previamente estabelecido pela equipe técnica. A segunda técnica é o método estatistico que
usa modelos matemaéticos probabilisticos que determinam os locais em que o risco de acidente
€ superior ao estimado ou esperado. Por dltimo o método de andlise de conflitos que usa a
relacdo entre conflitos de transito e a ocorréncia de acidentes para o desenvolvimento de
acoes para a diminuicdo de ocorréncia de conflitos para a reducdo de acidentes, sem o uso de
dados estatisticos (PARE, 2002).

O uso de dados estatisticos de acidentes de transito vem sendo a base para o desenvolvimento
de grande parte de material bibliografico em seguranca vidria. Entretanto o uso desses dados
para adocao de medidas de seguranca vidria apresenta diversos problemas tais como: baixas
taxas de acidentes reportados as autoridades, relatérios com informagdes incompletas, erros
na coleta de dados e o fato da ocorréncia de acidentes serem considerados eventos aleatdrios
raros (Cunto, 2008).
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Uma alternativa para identificagdo dos trechos criticos sem o uso de dados estatisticos sdo as
técnicas de conflitos, contudo ao analisar as técnicas de andlise de conflitos alguns tipos de
conflitos ndo sdo identificados pelos métodos. Com foco no cendrio brasileiro, as técnicas de
conflitos ndo consideraram todos os tipos de conflitos envolvendo motos, sendo essa uma
lacuna que deve ser estudada para a identifica¢ao de trechos criticos com motocicletas e para
o desenvolvimento de politicas e técnicas de tratamento de trechos vidrios que possam vir a
ser caracterizados como criticos com a adequacdo das técnicas de conflitos para os conflitos
envolvendo motocicletas.

2. OBJETIVOS

O objetivo geral dessa pesquisa € desenvolver um método dentro da técnica de andlise de
conflitos que contemple as ocorréncias mais comuns envolvendo motocicletas e a percepcao
de risco na visdo dos motociclistas na geracao desses conflitos.

Como objetivos especificos desenvolvidos nesta pesquisa, tem-se:

¢ Identificacdo dos principais tipos de conflitos envolvendo motocicletas no cendrio vidrio
brasileiro;

e A avaliacdo da percepg¢ao de risco junto aos motociclistas nas situacdes de conflitos.

3. FUNDAMENTACAO TEORICA

O encontro entre dois usudrios de uma via € considerado um evento frequente no processo de
trafego, que tem o potencial de gerar um acidente. Hydén (1987) sugere a existéncia de algum
grau de severidade para todos os eventos que ocorrem no trafego, e a Figura 1 (a) mostra o
modelo desenvolvido por ele que apresenta a relagdo entre a severidade dos eventos e a sua
ocorréncia. O modelo € definido pela forma de uma pirdamide, quanto maior o grau de
severidade, que estd contido na parte superior, menor o volume de ocorréncia dos eventos.
Nesse modelo a severidade € relacionada a dois fatores: a possibilidade de ocorréncia de
acidentes entre os usudrios e as consequéncias caso esse evento ocorra. Svensson (1998)
admite que se todos os encontros entre os usudrios da via fossem mensurados seria possivel
definir uma funcao de severidade para cada interacao, de modo que possa ser determinada em
qual parte da hierarquia se encontra a interacdo. Ao analisar uma interse¢do, por exemplo,
pode ser constatado os dois extremos de severidade tanto os mais graves quanto 0s menos
graves, assim os eventos com severidades menores sdo raros, uma vez que a maioria dos
eventos sao classificados como de ‘“‘severidade média”. Os usudrios da via tendem a viajar
com margens de seguranga nao muito grandes para otimizar a sua viagem, uma vez que isso
levaria a perda de eficiéncia, e ndo muito pequenas de forma que isso venha a comprometer a
sua seguranca. Com isso, Svensson propde a hierarquia de severidades na forma de um
diamante como na Figura 1 (b), onde a maioria das interagdes entre os usudrios encontram-se
no grau de “severidade média” (Laureshyn et al, 2010).
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Figura 1: Piramide de Hydén (a) e diamante de Svensson (b)

A defini¢do de conflito de acordo com a técnica americana € um evento que envolve dois ou
mais usudrios de uma via, na qual, a acio de um usudrio faz com que o outro faga uma
manobra evasiva para evitar a colisdao (FHWA, 1989). J4a ao analisarmos a técnica sueca um
conflito sério é definido quando dois usudrios da via entram em processo de colisdo e,
colidiriam, se ambos continuassem sem alteracdo de velocidade ou direcdo, porém, um dos
usudrios realiza uma acdo evasiva (Pietrantonio, 1999).

Ao analisar o conceito de conflito que € tido pelos métodos como uma interagdo entre dois
usudrios (ou dois ou mais usudrios, dependendo da técnica de anélise), € importante enfatizar
que locais que ocorrem uma grande quantidade de conflitos sdo propensos a ocorréncia de
acidentes. Determinados locais podem ter grande quantidade de conflitos e ndo ter ocorréncia
de acidentes devido a habilidade dos condutores e dos usuarios dos locais, entretanto, um
usudrio com menor experiéncia e/ou menos conhecimentos sobre o potencial de acidentes do
local pode sofrer um acidente com grandes propor¢des ao usar o trecho critico nao
identificado.

Contundo a ocorréncia de acidentes com motocicletas tém tido grande relagdo com o fator
humano (NHSTA, 1981; ACEM, 2009). Com o intuito de contribuir nessa vertente o estudo
se propoe a avaliar a percepg¢do de risco dos motociclistas com as situacdes de conflitos tidas
como mais recorrentes na sua segunda fase.

4. METODOLOGIA
A pesquisa sera realizada de acordo com as seguintes fases:

Revisao bibliografica: Nesta fase do projeto serd feita a pesquisa bibliografica sobre os
modelos de andlise de conflitos, com enfoque nos conflitos envolvendo motocicletas Também
serdo revisadas as técnicas de percepc¢do de risco para aplicagdo na pesquisa. Por fim, a ultima
fase da revisdo bibliogréfica serd desenvolvida sobre os acidentes com motocicletas no Brasil
e no mundo.

Coleta de dados: Serdo selecionados os locais de estudo e identificados os tipos de conflitos
envolvendo motocicletas nao abordadas pelas técnicas. Posteriormente, serd efetuado um
levantamento junto aos motociclistas da sua percep¢do de risco em determinadas situagdes de
conflitos.

Anadlise dos dados: Nessa fase serdo desenvolvidas as andlises dos dados obtidos ao longo da
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pesquisa. Por fim serdo desenvolvidas as conclusdes pertinentes acerca dos conflitos sobre
motocicletas e as caracteristicas de percep¢ao de risco que o influenciam.

5. CONSIDERACOES FINAIS

A pesquisa estd atualmente em desenvolvimento e encontra-se na fase final de revisdo
bibliografica. Os locais para aplicacdo da pesquisa, com grande fluxo de motocicletas e com
interacdes com os demais usudrios da via, estdo em fase de selecdo. Encontra-se também na
fase final a escolha da técnica a ser utilizada junto aos motociclistas para a percep¢do do
ambiente vidrio. A pesquisa tem previsdao de conclusao em marco de 2013.
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