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ESTIMACION DE TASAS DE GENERACION DE VIAJES PARA ACTIVIDADES 
COMERCIALES EN EL A.M.C.: Propuesta Metodológica 

RESUMEN 

El crecimiento de la demanda y las restricciones en la expansión de la oferta de transporte 
incrementan la congestión vial, por lo que es fundamental estimar las consecuencias que 
las modificaciones en la estructura urbana pueden generar sobre el sistema de transporte. 
Proporcionar instrumentos que faciliten esta evaluación permite racionalizar el uso de los 
recursos públicos y facilita los argumentos de negociación con el sector privado en cuanto a 
los requerimientos que debe satisfacer como consecuencia de su actuación. En Venezuela se 
ha utilizado un método sencillo de estimación de demanda, a través de tasas de 
generación de viajes asociadas a actividades urbanas, para medir el impacto que sobre el 
tránsito pueden generar cambios en los usos del suelo. Hasta ahora se han utilizado tasas 
descriptivas de otros países, principalmente Estados Unidos, sin consideraciones sobre cómo 
se adaptan al comportamiento de ciudades latinoamericanas. 

La investigación que se desarrolla propone estimar Tasas de Generación de Viajes 
asociadas a una actividad urbana presente en Caracas. Al mismo tiempo pretende 
desarrollar un cuerpo metodológico sencillo, expedito, flexible y de bajo costo para 
establecer la magnitud y características de la demanda de transporte, que pueda ser 
reproducible y adaptable a otras actividades o contextos de análisis. 

Como hipótesis se plantea que los patrones de viajes que describen las tasas de generación 
de viajes desarrollas por el Instituto de Ingenieros de Transporte (ITE) para Estados Unidos, 
sobrestiman el comportamiento de los viajes en Venezuela, en términos de magnitud y 
concentración horaria, dadas las condiciones culturales y urbanas, y la disponibilidad de 
facilidades de transporte presentes en cada país. 

La metodología aplicada en la investigación parte de la revisión de los conceptos sobre 
estimación de demanda de transporte y del análisis de las actividades urbanas como 
generadoras de viajes. Luego procede a seleccionar el uso del suelo a estudiar y a definir 
sus variables. Con la recopilación y procesamiento de la data se estiman las Tasas de 
Generación en sus distintas modalidades. En forma simultánea se sistematiza el proceso 
para la obtención de las tasas y se realiza la comparación con las tasas norteamericanas, 
para finalmente establecer las conclusiones y recomendaciones a que haya lugar. 

Como resultados se presenta una propuesta metodológica general para la estimación de 
tasas para actividades urbanas y otra específica para centros comerciales. Para éstos 
últimos se construyen las tasas de generación para cada caso de estudio y promedios. La 
comparación entre las tasas ITE y las estimadas arroja diferentes resultados, describiendo 
un patrón de conducta diferente al de ciudades norteamericanas, que conduce a la 
confirmación de la hipótesis propuesta. 

Entre las conclusiones desarrolladas cabe destacar que el método de tasas de generación es 
una herramienta valiosa para estudios de impacto vial de pequeña y mediana escala, por 
lo que la adaptación de estos indicadores es un aporte importante en materia de 
planificación del transporte. Igualmente, la metodología propuesta es económica y sencilla, 
en especial para el análisis de actividades atractoras. Como recomendaciones se propone 
una metodología mínima para estudios de impacto vial y se señalan las actividades 
prioritarias que pueden abordarse en futuras investigaciones. 

PALABRAS CLAVE: Planificación del Transporte, Generación y Tasas de Viajes, Centros 
Comerciales, Metodología. 
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